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Szanowni Panstwo,

koleje waskotorowe cieszg sie w Polsce duzym zainteresowaniem. Odnajdziemy
je prawie w kazdym wojewddztwie, a rocznie korzysta z nich kilkaset tysiecy
podréznych. Sg niewatpliwie atrakcja turystyczng umozliwiajacg podréz wyjat-
kowym, zabytkowym taborem w miejscach o szczegdélnych walorach przyrod-
niczych oraz historycznych.

Dlatego tez ciesze sie, ze moge przekaza¢ w Panstwa rece poradnik dotyczacy
funkcjonowania kolei waskotorowych. W opracowaniu tym opisaliémy warunki
formalne niezbedne do rozpoczecia eksploatacji kolei waskotorowej. Ponadto,
na koncu poradnika znajduja sie dodatkowe informacje, w postaci oméwienia
najistotniejszych kwestii dotyczacych przejazdéw kolejowo-drogowych oraz
opis procesu nadzoru.

Poradnik przygotowany zostat w oparciu o ustawe o transporcie kolejowym
i wydane na jej podstawie przepisy.

Znajda tu Panstwo informacje, jak spetni¢ wymogi zwigzane z rozpoczeciem
dziatalnosci z podziatem na nastepujace obowigzki:

» uzyskanie Swiadectwa bezpieczenstwa;

» uzyskanie $wiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu;

» opracowanie przepiséw wewnetrznych;

» opracowanie dokumentacji systemu utrzymania;

» opracowanie regulaminu technicznego kolei waskotorowe;j.

Zachecam do korzystania z wersji elektronicznej poradnika, ktéra oprécz bie-
zacej aktualizacji zapewnia aktywne odestania do wymienionych w poradniku
aktow prawnych.

Z wyrazami szacunku
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1. Od czego zaczac?

Whiosek

Formularz wniosku w kazdym z opisanych ponizej poste-
powan znajduje sie na stronie Urzedu, odnosniki

do poszczegdlnych wnioskow wskazane zostang w dal-
szej czesSci poradnika.

Wszystkie dokumenty wysytane do Prezesa UTK,

w tym szczegdlnie wnioski oraz zatgczniki do wnioskow,
powinny by¢ podpisane zgodnie z zasadami reprezenta-
cji danego wnioskodawcy.

Whioskodawca moze dziata¢ przez powotanego
petnomocnika. Petnomocnikiem moze by¢ osoba
fizyczna posiadajaca zdolnos¢ do czynnosci prawnych.
Petnomocnictwo dla takiej osoby powinno by¢ udzielone
na pi$mie, zawierac date jego udzielenia i by¢ podpisane
zgodnie z zasadami reprezentacji wnioskodawcy.

Nalezy réwniez pamietad, ze w petnomocnictwie powi-
nien by¢ wskazany adres petnomocnika do doreczen.

Informacja o udzielonym petnomocnictwie musi dotrze¢
do organu prowadzacego dang sprawe administra-
cyjna, tzn. zostac dotgczone do akt konkretnej sprawy
administracyjne;j.

Ztozenie petnomocnictwa do akt innej sprawy, nawet
jezeli pozostaje ona w zwigzku ze sprawa, ktorej dotyczy,
nie moze by¢ uznane za ztozenie petnomocnictwa w tej
konkretnej sprawie.
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Jezeli firma X ztozyta wniosek do Prezesa UTK
dotyczacy np. informacji publicznej i w tej
sprawie ustanowita petnomocnika, to do dru-
giej sprawy np.o wydanie $wiadectwa bez-
pieczenstwa, jesli chce réwniez dziata¢ przez
petnomocnika, konieczne bedzie przestanie
drugiego egzemplarza petnomocnictwa.

KOMENTARZ

Do kazdego wniosku sktadanego w ramach
postepowania administracyjnego, w sprawie,
w ktorej strone ma reprezentowac petnomoc-
nik, musi by¢ zatagczone jego petnomocnictwo
wraz z dowodem uiszczenia optaty skarbo-
wej za to petnomocnictwo. Petnomocnictwo
powinno by¢ ztozone w oryginale lub kopii
poswiadczonej za zgodnosc¢ z oryginatem
przez notariusza lub petnomocnika umoco-
wanego w sprawie bedacego adwokatem

lub radcg prawnym.

Whiosek i zatgczniki do wniosku rowniez skta-
dajg Panstwo w oryginale lub kopii poswiadczo-
nej za zgodnos¢ z oryginatem przez notariusza
lub petnomocnika umocowanego w sprawie
bedacego adwokatem lub radcg prawnym.



2. Swiadectwo
bezpieczenstwa

Dokumentem uprawiajagcym do prowadzenia dziatal-
nosci na rynku kolejowym jest $wiadectwo bezpieczen-
stwa, ktére powinien uzyskac¢ zaréwno zarzadca infra-
struktury, jak i przewoznik kolejowy.

2.1. Po co jest swiadectwo
bezpieczenstwa?

W mysl przepiséw ustawy o transporcie kolejowym,
Swiadectwo bezpieczenstwa to dokument potwierdza-
jacy zdolnos¢ bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejo-
wego i wykonywania przewozow kolejowych wydawany
podmiotom zwolnionym z obowigzku uzyskania certyfi-
katu bezpieczenstwa i autoryzacji bezpieczenstwa.

Podmiotami zwolnionymi z tego obowigzku
sg m.in.zarzadcy infrastruktury i przewoznicy prowa-
dzacy dziatalnos¢ na kolei waskotorowe;j.

Whiosek oraz zataczniki do wniosku o wydanie
Swiadectwa bezpieczenstwa mozna znalez¢

na stronie internetowej Urzedu Transportu
Kolejowego w zaktadce Koleje Turystyczne.
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2.2. Jak uzyskac¢ swiadectwo
bezpieczenstwa?
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Zarzadca infrastruktury

Aby uzyskac swiadectwo bezpieczenstwa zarzadca
infrastruktury waskotorowej, zobowigzany jest
przedstawi¢ nastepujgce dokumenty:

whniosek o wydanie Swiadectwa bezpieczenstwa
dla zarzadcy infrastruktury kolejowej;

wykaz eksploatowanych typéw pojazdéw kolejo-
wych, typéw budowli i typéw urzadzen;

os$wiadczenie o posiadaniu aktualnych swiadectw
sprawnosci technicznej eksploatowanych pojaz-
déw kolejowych lub w przypadku nieposiadania

i nieeksploatowania wtasnych pojazdéw kolejo-
wych os$wiadczenie o nieposiadaniu i nieeksploato-
waniu wtasnych pojazdow kolejowych;

wykaz przepisdow wewnetrznych okreslajacych
zasady i wymagania dotyczace bezpiecznego
prowadzenia ruchu kolejowego i utrzymania infra-
struktury kolejowej;

os$wiadczenie potwierdzajace, ze na stanowiskach
bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bez-
pieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadze-
niem okreslonych rodzajéw pojazdow kolejowych
zatrudnia pracownikéw spetniajgcych warunki
okreslone w ustawie o transporcie kolejowym

i wydanych na jej podstawie przepisach.


https://utk.gov.pl/pl/uslugi/koleje-turystyczne/uslugi-dla-kolei-turyst

V¥ Pzewoznik kolejowy

Aby uzyskac $wiadectwo bezpieczenstwa prze-
woznik wykonujacy przewozy na kolei waskoto-
rowej, zobowigzany jest przedstawi¢ nastepujace
dokumenty:

> wniosek o wydanie Swiadectwa bezpieczenstwa
dla przewoznika kolejowego;

b wykaz eksploatowanych typow pojazdéw
kolejowych;

os$wiadczenie o posiadaniu $wiadectw spraw-
P nosci technicznej eksploatowanych pojazdéw
kolejowych;

wykaz przepisdéw wewnetrznych okreslajacych
S warunki techniczne oraz zasady i wymagania
zwigzane z utrzymaniem i eksploatacjg pojazdow
kolejowych;

oswiadczenie potwierdzajace, ze na stanowi-
skach bezposrednio zwigzanych z prowadze-
niem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz

prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdéw
»> kolejowych zatrudnia pracownikéw spetnia-
jacych warunki okre$lone w ustawie o trans-
porcie kolejowym i wydanych na jej podstawie
przepisach.

W wykazie eksploatowanych typéw budowli, urzadzen
oraz pojazdéw kolejowych nalezy wymieni¢ wszystkie
eksploatowane przez podmiot wyroby podlegajgce obo-
wigzkowi posiadania $wiadectwa dopuszczenia do eks-
ploatacji typu.

Natomiast w przypadku $wiadectw sprawnosci tech-
nicznej konieczne jest dotgczenie oswiadczenia o posia-
daniu waznych (aktualnych) swiadectw sprawnosci
technicznej pojazdéw kolejowych. Nie ma koniecz-
nosci dodatkowego zatgczania do wniosku samych
Swiadectw.

W przypadku wykazu przepiséw wewnetrznych nalezy
wskazac te przepisy, ktore zostaty wprowadzone
do stosowania.

Swiadectwo bezpieczenstwa wydaje sie na 5 lat

i przedtuza co 5 lat. Wazne, aby wniosek

o przedtuzenie wptynat do Urzedu Transportu
Kolejowego minimum na 4 miesiace przed upty-
wem okresu waznosci przedtuzanego Swiadectwa.
Whiosek o przedtuzenie Swiadectwa bezpieczen-
stwa ztozony z naruszeniem terminu Prezes UTK
traktuje jako wniosek o wydanie nowego swiadec-
twa bezpieczenstwa.

W Podmiot taczacy funkcje zarzadcy infrastruktury
waskotorowej z funkcja przewoznika wykonuja-
cego przewozy na kolei waskotorowej

Przedsiebiorca taki moze uzyskac jedno wspdlne
Swiadectwo bezpieczenstwa zamiast dwdch odreb-
nych dokumentéow. Warunkiem uzyskania wspdlnego
Swiadectwa bezpieczenstwa dla przewoznika oraz
zarzadcy infrastruktury waskotorowej bedzie przed-
stawienie nastepujacych dokumentéw:

> whniosek o wydanie wspdlnego swiadectwa
bezpieczenstwa;

> wykaz eksploatowanych typéw pojazdéw 3, typow
budowli, typow urzadzen;

os$wiadczenie o posiadaniu aktualnych swiadectw
sprawnosci technicznej eksploatowanych pojaz-

> déw kolejowych lub w przypadku nieposiadania

i nieeksploatowania wtasnych pojazdéw kolejo-
wych oswiadczenie o nieposiadaniu i nieeksploato-
waniu wtasnego pojazdu kolejowego;

wykaz przepiséw wewnetrznych okreslajacych

zasady i wymagania dotyczace bezpiecznego prowa-

b dzenia ruchu kolejowego i utrzymania infrastruktury
kolejowej oraz okreslajgcych warunki techniczne

oraz zasady i wymagania zwigzane z utrzymaniem

i eksploatacjg pojazdéw kolejowych;

oswiadczenie potwierdzajace, ze na stanowiskach
bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bez-
pieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadze-
P niem okreslonych rodzajéw pojazdow kolejowych
zatrudnia pracownikéw spetniajgcych warunki
okreslone w ustawie o transporcie kolejowym

i wydanych na jej podstawie przepisach.

Prezes UTK cofa $wiadectwo bezpieczenstwa w przy-
padku, gdy podmiot przestat spetnia¢ warunki uprawnia-
jace do wydania $wiadectwa bezpieczenstwa lub prowadzi
dziatalno$¢ zagrazajaca bezpieczenstwu ruchu kolejowego,
wykonywaniu przewozéw kolejowych, bezpiecznej eksplo-
atacji pojazdéw kolejowych, ochronie przeciwpozarowej,
ochronie Srodowiska, lub nie usunie nieprawidtowosci

w okreslonym przez Prezesa UTK terminie.

Do wniosku o przedtuzenie Swiadectwa nalezy dotaczy¢
takie same dokumenty, jak w przypadku sktadania wnio-
sku o wydanie nowego Swiadectwa. Natomiast optata
wstepna za przedtuzenie $wiadectwa bezpieczenstwa
jest nizsza niz za uzyskanie nowego dokumentu (patrz
Dodatek 1 - Identyfikacja opftat).



3. Swiadectwa dopuszczenia
do eksploatacji typu

3.1. Co to jest Swiadectwo dopuszczenia
do eksploatacji typu?

Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu to doku-
ment uprawniajacy do eksploatacji odpowiednio typu
pojazdu kolejowego, typu budowli albo typu urzadzenia.
Swiadectwa zobowiazani sg uzyska¢ przede wszystkim
producenci wyroboéw kolejowych.

Zgodnie z ustawg o transporcie kolejowym warunkiem
dopuszczenia do eksploatacji typéw budowli, urzadzen

W mysl § 9 rozporzadzenia 720 dla infrastruktury
kolejowej obejmuijacej linie kolejowe o szerokosci
toréw mniejszej niz 1435 mm Swiadectwo dopuszcze-
nia do eksploataciji typu jest wydawane na kazdy typ:

1. Budowli przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego w tym:

a) szyny kolejowej;

b) systemu przytwierdzen;

c) podktadu kolejowego;

d) podrozjazdnicy;

e) mostownicy;

f) podpory blokowej;

g) rozjazdu kolejowego;

h) skrzyzowania toréw kolejowych.

2. Urzadzen przeznaczonych do prowadzenia
ruchu kolejowego:
a) urzadzen sterowania ruchem kolejowym;
b) urzadzen blokady liniowej;
c) systemu zabezpieczenia ruchu na przejaz-
dach kolejowych;

1 Dz. U.z2020r., poz. 1923 z dnia 13 maja 2014r.
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majacych wptyw na poziom bezpieczeristwa ruchu
kolejowego oraz pojazdow kolejowych poruszajacych
sie wytacznie po liniach kolejowych waskotorowych jest
uzyskanie Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji
typu dla pierwszego ich egzemplarza.

3.2. Jakie wyroby kolejowe powinny by¢
objete Swiadectwem?

Wytyczne w zakresie wydawania $wiadectw regu-
luje art. 22f ustawy o transporcie kolejowym oraz
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju

w sprawie dopuszczania do eksploatacji okreslonych
rodzajow budowli, urzadzen i pojazdow kolejowych?,
zwane dalej ,rozporzadzeniem 720"

d) urzadzen kontroli niezajetosci toréw i rozjazdow:
- obwoddéw torowych,
- licznikéw osi;
e) urzadzen do przestawiania lub kontrolowania
ruchomych elementéw rozjazdu kolejowego;
f) sygnalizatora kolejowego;
g) urzadzen tacznosci przewodowej i bezprze-
wodowej, w tym zapowiadawczej, straznicowe;j,
stacyjno-ruchowej, pociggowej, manewrowej,
drogowej i utrzymania;
h) dfawika torowego;
i) linek dtawikowych;
j) wytacznika szybkiego;
k) sieci jezdnej;
|) systemu sieci powrotne;.

3. Pojazdoéw kolejowych:
a) pojazdu trakcyjnego;
b) wagonu pasazerskiego;
c) wagonu towarowego;
d) pojazdu specjalnego.



Przed wejsciem w zycie rozporzadzenia 720:

Tor kolejowy
— SW|ADECTWO Nr

Po wejsciu w zycie rozporzadzenia 720 (obecnie):

VE=

Zgodnie z rozporzadzeniem 720 wydawane sg Swiadec-
twa dopuszczenia do eksploatacji typu tylko na przy-
toczone powyzej typy budowli, urzadzen i pojazdow
kolejowych. Istotne jest to, ze pojazdy, urzadzenia

i budowle wyprodukowane po 31 maja 2014r. (nawet
jezeli swiadectwo wydane zostato wczesniej) powinny
by¢ objete nie tylko Swiadectwem dopuszczenia

do eksploatacji typu, ale takze deklaracjg zgodno-

$ci z typem, potwierdzajaca zgodnosc konkretnego
egzemplarza z typem.

W przypadku zakupu nowego urzadzenia lub budowli
zarzadca infrastruktury waskotorowej powinien taka
deklaracje uzyskac od producenta lub jego upowaznio-
nego przedstawiciela. To samo dotyczy zakupu taboru
przez przewoznika waskotorowego.

Nalezy podkresli¢, ze wyrdb musi spetnia¢ wymagania
na dzien wprowadzenia do obrotu. Dotyczy to takze
sytuacji, gdy Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji
typu wydane zostato kiedy obowigzywaty inne wyma-
gania niz te, ktére obowiazujg w dniu wprowadzenia
danego egzemplarza wyrobu do obrotu. W takiej sytu-
acji producent musi upewnic sie, ze jego wyrdb spetnia
zmienione wymagania. Moze to wymagac przeprowa-
dzenia badan i dostosowania typu do nowych wymagan
a koncowo nawet nowego $wiadectwa (jezeli koniecz-
nos¢ spetnienia aktualnych wymagan wymaga wprowa-
dzenia takich zmian w projekcie wyrobu, ktére skutkuja
zmiang typu).

Przed wejsciem w zycie powyzszego rozporzadzenia
lista wyrobdéw, na ktére byty wydawane swiadectwa
dopuszczenia do eksploatacji typu, w niektérych aspek-
tach réznita sie od obecnej np. w zakresie infrastruktury
kolejowej wydawano $wiadectwa dopuszczenia do
eksploatacji typu na ,tor kolejowy”, ktéry obejmowat
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Pod k’rady
System przytwierdzen

Szyna koIeJowa

SWIADECTWO | Nr

SWIADECTWO | Nr

SWIADECTWO | Nr

kompleksowo typy podktaddw, szyn oraz system
przytwierdzen.

Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu dla
budowli, urzadzenia lub pojazdu kolejowego wydane
przed dniem wejécia w zycie rozporzadzenia 720

(31 maja 2014r.) zachowujg waznos$¢ i uprawniaja

do prowadzenia ruchu kolejowego oraz wykonywania
przewozow kolejowych, zgodnie z warunkami okreslo-
nymi w tych dokumentach.

Zarzadcy infrastruktury kolei waskotorowych najcze-
Sciej posiadajg budowle przeznaczone do prowadzenia
ruchu kolejowego, takie jak szyna kolejowa, podktady,
przytwierdzenia, rozjazdy itp. oraz urzadzenia prze-
znaczone do prowadzenia ruchu kolejowego, takie jak:
urzadzenia do przestawiania lub kontrolowania rucho-
mych elementéw rozjazdu kolejowego - zwrotnik wraz
Z przeciwwaga, sygnalizatory czy radiotgcznosé.

W przypadku przewoznikéw kolejowych s3 to pojazdy
kolejowe oraz w nielicznych przypadkach urzadzenia
np.radiotagcznosci.

3.3. Jak uzyska¢ swiadectwo dopuszczenia
do eksploatacji typu?

Uzyskanie swiadectwa dopuszczenia do eksploata-

cji typu przez zarzadce infrastruktury waskotoro-

wej dotyczy¢ bedzie jedynie tych pojazdow, ktoére
wyprodukowane zostaty przed 31 maja 2014r. i nie

sg aktualnie objete Swiadectwem dopuszczenia do
eksploatacji typu. Pojazdy wyprodukowane po 31 maja
2014 r. powinny by¢ objete $wiadectwem dopuszcze-
nia do eksploatacji typu (oraz deklaracja zgodnosci

z typem) przez ich producenta.



W swietle rozporzadzenia 720 mamy trzy tryby uzyski- Przyktadowo moze ona zawierac:
wania Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu
budowli, urzadzenia lub pojazdu kolejowego: » w przypadku pojazdow kolejowych:

1) tryb uproszczony (dla budowli, urzadzen i pojaz- » okreslenie liczby posiadanych pojaz-
déw kolejowych eksploatowanych i dopuszczonych déw danego typu;

do eksploatacji przed dniem 14 listopada 1997 r);

2) tryb podstawowy; » okreslenie roku produkcji oraz numeru

3) tryb podstawowy z ograniczeniem badan.

Uzyskanie swiadectwa dopuszczenia do eksplo-

atacji typu - eksploatowane i dopuszczone przed
14 listopada 1997r. (Ad. 1)

Tryb uproszczony uzyskania Swiadectwa typu reguluje

§ 3 rozporzadzenia 720.

v
v
v

4 4 <

PRZYKEAD

Firma X posiada pojazd, urzadzenia lub
budowle, na ktére Prezes UTK nie wydat jesz-
cze Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji
typu, a ktore byty eksploatowane i dopusz-
czone w kraju przed 14 listopada 1997r.

KOMENTARZ

Dopuszczenie do eksploatacji typu dla
budowli, urzadzenia lub pojazdu kolejowego,
ktore sg eksploatowane i byty dopuszczone
do eksploatacji w kraju przed dniem 14 listo-

pada 1997r. nastepuje na wniosek podmiotu.

Whiosek o wydanie Swiadectwa dopuszczenia
do eksploatacji typu mozna pobrac ze strony
internetowej UTK.

Do whniosku nalezy dotaczy¢ nastepujace
dokumenty:

» pozytywng opinie uzytkownika
z dotychczasowej eksploataciji,
uwzgledniajgca aktualny stan
techniczny;

» oswiadczenie podmiotu ubiegajacego
sie o wydanie Swiadectwa o:

» zgodnosci z wymaganiami okre-
$lonymi we wtasciwych, dla
danego typu, specyfikacjach tech-
nicznych i dokumentach normali-
zacyjnych, obowigzujacych w dniu
rozpoczecia jego eksploatacji;

» eksploatacji w kraju przed dniem
14 listopada 1997r.

Pozytywna opinia uzytkownika z dotych-
czasowe] eksploatacji, uwzgledniajgca stan
techniczny, nie zostata zdefiniowana wzorem.

fabrycznego;

» podanie czy pojazd uczestniczyt w zda-
rzeniach kolejowych i ewentualnie,
jakie elementy ulegty uszkodzeniu oraz
jak zostaty naprawione;

» odniesienie do wykonywanego utrzy-
mania pojazdu (tj. date ostatniej
naprawy poziomu P4 ze wskazaniem
podmiotu wykonujgcego naprawe oraz
date wykonania ostatniego przegladu
poziomu P2);

» o0godlng ocene aktualnego stanu
technicznego;

» opisanie ewentualnych probleméw
eksploatacyjnych i sposobu ich
zniwelowania;

» ocene 0siggow, rozwigzan konstrukcyj-
nych lub podatnosci na utrzymanie;

» w przypadku typéw budowli i urzadzen:

» okreslenie liczby posiadanych budowli
czy urzadzen;

» okreslenie lat zabudowy;

» odniesienie do utrzymania (budowli
czy urzadzen) np. poprzez podanie
wynikoéw oceny stanu technicznego
wynikajacego z prawa budowlanego;

» o0godlng ocene aktualnego stanu
technicznego;

» opisanie ewentualnych problemow
eksploatacyjnych i sposobu ich
zniwelowania;

» ocene 0siggdéw, rozwigzan
konstrukcyjnych lub podatnosci
na utrzymanie.

Opinie taka powinien sporzadzi¢ podmiot
faktycznie eksploatujacy dany typ (pojazdu,
urzadzenia czy budowli), tj. podmiot, ktory
posiada faktyczne doswiadczenie w eksplo-
atacji wyrobu, a nie jego kolejny nabywca.

W kazdym przypadku z opinii musi jednoznacz-
nie wynikac, ze jest ona pozytywna, a eksplo-
atujacy ocenia, ze pojazd nadaje sie do dalszej,
bezpiecznej eksploatacji.


https://utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/swiadectwa-typu/11790,Swiadectwa-typu.html
https://utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/swiadectwa-typu/11790,Swiadectwa-typu.html
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PRZYKtAD

Firma X kupita od firmy Y lokomotywe spa-
linowa waskotorowga (eksploatowang przed

14 listopada 1997r.) - w takim przypadku
opinie z eksploatacji powinna napisac firma,
ktora faktyczne eksploatowata te lokomotywe,
czyli firma'y.

KOMENTARZ

Oswiadczenie podmiotu o eksploatacji pojazdu,
urzadzenia i budowli w kraju przed dniem

14 listopada 1997r. powinno zawierac jedno-
znaczne stwierdzenie, ze pojazd, urzadzenie
czy budowla byta eksploatowana w kraju przed
dniem 14 listopada 1997r. W tym przypadku,
dodatkowo mozna podac przez kogo i w jakim
czasie byty one eksploatowane.

Nalezy zwrdécic¢ uwage, ze w rozporzadzeniu
720 zapisano - dopuszczone do eksploatacji
w kraju. Wobec tego uznac nalezy, iz niniejszy
tryb zastosowanie ma jedynie dla pojazdow,
budowli czy urzadzen eksploatowanych przed
14 listopada 1997r. w Polsce.

Oswiadczenie o zgodnosci (pojazdu, budowli
czy urzadzenia) z wymaganiami okreslonymi
we witasciwych dla danego typu specyfikacjach
technicznych i dokumentach normalizacyjnych,
obowigzujacych w dniu rozpoczecia jego eks-
ploatacji, moze opierac sie na analizie zgodno-
Sci z aktualnie eksploatowanymi pojazdami,
budowlami czy urzadzeniami tego samego typu.
Ponadto w o$wiadczeniu tym powinno znalez¢
sie jednoznaczne stwierdzenie o zgodnosci

z wymaganiami okreslonymi we wtasciwych
dla danego typu specyfikacjach technicznych

i dokumentacji normalizacyjnych obowigzuja-
cych w dniu rozpoczecia eksploataciji.

Zgodnie z § 4 rozporzadzenia 720 Prezes UTK
wydaje Swiadectwo dopuszczenia do eksploata-
cji typu na podstawie wniosku oraz zatgczonych
do niego zatacznikéw w terminie do 2 miesiecy
od dnia ztozenia kompletnego wniosku wraz

z zatagcznikami (tj. takiego, ktory spetnia wyma-
gania wskazane w § 2 rozporzadzenia 720).

Uzyskanie swiadectwa dopuszczenia do eks-
ploatacji typu wymaga uiszczenia optaty

Z tytutu wydania $wiadectwa dopuszczenia

do eksploatacji typu - szczegoty zawarto

w Dodatku 1 - Identyfikacja optat. W przypadku
odmowy wydania Swiadectwa dopuszczenia
do eksploatacji typu optata podlega zwrotowi
w terminie 30 dni od dnia, w ktérym decyzja
odmowna stata sie ostateczna, na rachunek
bankowy wskazany przez podmiot, ktory ztozyt
whniosek o wydanie tego dokumentu.

Uzyskanie swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji
typu dla pierwszego egzemplarza typu wyprodu-
kowanego przez producenta (Ad. 2) oraz uzyskanie
$wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu z ogra-
niczeniem badan technicznych (Ad. 3)

Podstawowego trybu uzyskania $wiadectwa dopuszcze-
nia do eksploatacji typu oraz trybu uzyskania $wiadec-
twa dopuszczenia do eksploatacji typu z ograniczeniem
badan na kolejach waskotorowych praktycznie sie

nie stosuje, gdyz zaréwno budowle, jak rowniez pojazdy
kolejowe s3a historyczne. Szczegoty na temat dopuszcze-
nia do eksploatacji pierwszego egzemplarza typu mozna
znalez¢ w rozporzadzeniu 720.



4. Przepisy wewnetrzne

4.1. Po co potrzebne s3 przepisy
wewnetrzne?

Przepisy wewnetrzne okreslaja warunki techniczne oraz
zasady i wymagania dotyczace bezpiecznego prowadze-
nia ruchu kolejowego, utrzymania infrastruktury kole-
jowej oraz zasady i wymagania organizacyjne zwigzane
z utrzymaniem i eksploatacjg pojazdow kolejowych.

Obowigzek posiadania przez zarzadce infrastruktury
oraz przewoznikoéw kolejowych przepiséw wewnetrz-
nych reguluje art. 17 ust. 1 i 1b ustawy o transporcie
kolejowym.

Stosowanie regulacji zawartej w przepisach wewnetrz-
nych ma gwarantowac bezpieczne prowadzenie ruchu
kolejowego, utrzymanie infrastruktury kolejowej oraz
bezpieczng eksploatacje pojazdéw kolejowych.

4.2. Instrukcje kolei waskotorowej

Od 1 marca 2016r. zgodnie z przepisami ustawy o trans-
porcie kolejowym Prezesa UTK nie zatwierdza juz
przepiséw wewnetrznych. Przepisy wewnetrzne wpro-
wadza podmiot samodzielnie. Petng odpowiedzialnos$¢
za zawarte w nich postanowienia ponosi przewoznik
kolejowy lub zarzadca infrastruktury.

Najczesciej przepisy wewnetrzne ograniczaja sie
do nastepujacych rodzajéw instrukgiji:

12 | Koleje waskotorowe. Poradnik Prezesa UTK

| 4
4

| 2

>

Zarzadca infrastruktury
Instrukcja o prowadzeniu ruchu kolejowego;
Instrukcja o sygnalizacji;

Instrukcja o utrzymaniu infrastruktury (obej-
mujaca m.in. nawierzchnie kolejowa, podtorze,
budowle kolejowe, urzadzenia srk, przejazdy
kolejowo-drogowe);

Instrukcja obejmujaca zdarzenia kolejowe.
Pzewoznik kolejowy

Instrukcja dla maszynisty lub prowadzacego
pociagi lub pojazdy kolejowe po liniach kolejowych
waskotorowych;

Instrukcja okreslajaca wymagania organizacyjne
zwigzane z utrzymaniem i eksploatacjg pojazdéw
kolejowych (w tym takze okreslajagca pomiary
zestawow kotowych);

Instrukcja o obstudze i konserwacji hamulcéw
kolejowych.

W praktyce instrukcje te taczy sie. Na przyktad mozna
potaczyc instrukcje o prowadzeniu ruchu kolejowego

z instrukcja o sygnalizacji, a instrukcje organizacji i utrzy-
mania pojazdéw kolejowych z instrukcjg pomiaréw
zestawow kotowych.

Wszystkie instrukcje musza by¢ zgodne z obowigzuja-
cymi przepisami.



A\ 4 Zarzadca infrastruktury

Instrukcje o prowadzeniu ruchu kolejowego oraz
instrukcje o sygnalizacji nalezy sporzadzi¢ zgod-

nie z obowiazujgcym rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury w sprawie ogélnych warunkow prowa-
dzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji?.

Natomiast instrukcja o utrzymaniu infrastruk-

tury kolejowej powinna uwzgledniaé wytyczne
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Wodnej w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac¢ budowle kolejowe i ich usytu-
owanie?®, ale takze dokumentacji techniczne;j.

Zarzadca infrastruktury w swoich przepisach
wewnetrznych dotyczacych utrzymania powinien
uwzglednic¢ nastepujace elementy:

okreslenie sposobu dokonywania diagnostyki
nawierzchni kolejowej;

okreslenie wymiaréw nominalnych elementéw;

b okreslenie dopuszczalnych wymiaréw granicznych
dla mierzonych parametréow;

S okreslenie czestotliwosci wykonywania pomiaréw
parametrow toréw i rozjazdow;

P zasady wykonywania niezbednych napraw;

zasady prowadzenia dokumentacji diagnostyki
> nawierzchni (tj. ksigzki kontroli stanu toru,

ksigzki kontroli obchodéw, dziennika ogledzin
rozjazdéw itd.).

Y Pzewoznik kolejowy (w tym zarzadca infrastruk-
tury posiadajacy pojazdy kolejowe)

Zasady organizacji i utrzymania pojazdow
kolejowych reguluje Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury w sprawie ogélnych warunkow tech-
nicznych eksploatacji pojazdoéw kolejowych?.

Instrukcja okreslajaca wymagania organizacyjne
zwigzane z utrzymaniem i eksploatacjg pojazdéw
kolejowych powinna zawieraé przynajmniej zasady:

dopuszczenia pojazdéw kolejowych do eksploatacji;
prowadzenia rejestru pojazdéw kolejowych;
oznakowania pojazdéw kolejowych;

planowania utrzymania pojazdéw;

kierowania pojazdéw do i z naprawy;

ewidencjonowania wykonanych napraw;

wydawania $wiadectw sprawnosci technicznej;
wprowadzania nowych rozwigzan konstrukcyjnych;

opracowywania harmonograméw przeprowadza-
P nia badan przez TDT.

Instrukcja dla maszynisty prowadzacego pojazdy
kolejowe lub prowadzacego pociagi lub pojazdy
kolejowe po liniach kolejowych waskotorowych
powinna zawierac przynajmniej:

obowigzki maszynisty przed rozpoczeciem pracy;
obowigzki maszynisty w czasie wykonywania pracy;

b postepowanie maszynisty w sytuacjach szczegél-
nych w czasie wykonywania pracy.

Instrukcja o obstudze i konserwacji hamulcow kolejo-

wych powinna zawiera¢ przynajmniej:

[ budowe i dziatanie hamulcéw pojazdow kolejowych;

przygotowanie do pracy urzadzen hamulcowych
pojazdéw z napedem;

obstuge hamulcéw podczas prowadzenia pociggu;

postepowanie w przypadku uszkodzen w uktadzie
hamulcowym;

| 2
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sposoby tagczenia przewoddw powietrznych;
sposoby wykonywania préby hamulcow;

prowadzenie dokumentaciji.

Instrukcja pomiaréw zestawow kotowych powinna
zawierac przynajmniej:

b wielkosci konstrukcyjne, ponaprawcze i kresowe
parametrow zestawoéw kotowych;

sposoby przeprowadzania pomiaréw i badan zesta-
P woéw kotowych (w tym badania nieniszczace osi
zestawow kotowych);

S opis metod naprawy zestawéw i elementow zesta-
wow kotowych.

Przepisy wewnetrze musza zapewniac bezpieczne
prowadzenie ruchu kolejowego i utrzymania infra-
struktury kolejowej oraz bezpieczng eksploatacje
pojazdéw kolejowych - w tym miedzy innymi spetniac
wymagania okreslone przez producenta urzadzen,
pojazdéw i budowli.

2 Dz.U. 2015r. poz. 360, z pézn. zm. z dnia 18 lipca 2005r.
3 Dz. U. 1998 Nr 151, poz. 987, z pdzn. zm. z dnia 10 wrzesnia 1998r.
4 Dz.U.z2016r. poz. 226, z pdzn. zm. z dnia 12 pazdziernika 2005r.



5. Dokumentacja systemu
utrzymania

Oproécz przytoczonych powyzej przepisow wewnetrz-
nych uzytkownik pojazdu kolejowego powinien posiadac
Dokumentacje systemu utrzymania dla kazdego typu
pojazdu kolejowego.

Obowigzek posiadania Dokumentacji systemu utrzy-
mania (,DSU”) reguluje wspomniane wczesniej rozpo-
rzadzenie w sprawie ogolnych warunkéw technicznych
eksploatacji pojazdéw kolejowych.

DSU to jeden z najwazniejszych dokumentow dotycza-
cych utrzymania pojazdow kolejowych. Okresla sposob
postepowania w procesie utrzymania pojazdu - dlatego
tak bardzo istotne jest, aby sporzadzi¢ jg z zachowaniem
nalezytej starannosci i zgodnie z wytycznymi producenta.

Do 25 sierpnia 2017r. opracowang przed podmiot DSU
zatwierdzat Prezes UTK. Obecnie DSU pojazdéw wasko-
torowych nie podlega zatwierdzeniu przez Prezesa UTK.

Nie oznacza to jednak, ze mozna z niej zrezygnowac
catkowicie. Dokumentacja, wg ktérej pojazdy sg utrzy-
mywane we witasciwym stanie technicznym, musi by¢
opracowana i respektowana w pracach utrzymaniowych.

DSU pojazdéw waskotorowych nie podlega zatwier-
dzeniu przez Prezesa UTK. Nalezy jednak pamietac,
ze Prezes UTK podczas kontroli ma mozliwos¢ zwe-
ryfikowania zapiséw zawartych w DSU. Zwolnienie

z obowiagzku zatwierdzania DSU nie zwalnia przed-
siebiorstw z obowigzku posiadania Dokumentacji
Systemu Utrzymania.

5.1. Co powinna zawiera¢ DSU?

Szczegodty dotyczace DSU zostaty wskazane w szablo-
nie DSU udostepnionym na stronie Urzedu w zaktadce
szablony DSU.

Przedsiebiorcy kolejowi ponosza petng odpowiedzial-
nos$¢ za poprawnosc¢ merytoryczng DSU pozwalajaca

na utrzymanie pojazdéw w sposob gwarantujacy ich bez-
piecznga eksploatacje.


https://utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/dsu

6. Regulamin techniczny
kolei waskotorowej

Zarzadca waskotorowej infrastruktury kolejowej
powinien opracowac regulamin techniczny. Koniecznos¢
opracowania regulaminu wprowadza wczesniej wspo-
mniane rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w spra-
wie ogdlnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego
i sygnalizacji, dziat IV prowadzenie ruchu na liniach
kolejowych waskotorowych.

Regulamin kolei waskotorowej powinien zawierac
miedzy innymi:

1. Opis techniczny linii kolejowych:
» dtugosci linii kolejowych;

» okreslenie predkosci maksymalnych na liniach
kolejowych;

» posterunki ruchu oraz ich obsade;

» rodzaje i typy rozjazdéw oraz skrzyzowan toréw;
» potozenie zasadnicze rozjazdéw w torach;

» sposob przestawiania zwrotnic w rozjazdach;

» uzaleznienia zwrotnic rozjazdow i wykolejnic;

» kolejowe obiekty inzynieryjne;

» przejazdy kolejowe i przejscia dla pieszych
W poziomie szyn;

» usytuowanie bram kolejowych;
» sygnaty, wskazniki i tablice;

» Srodkitagcznosci.
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2. Zasady prowadzenia ruchu kolejowego na liniach
kolejowych:

>

>

>

uktadanie drogi przebiegu;
dozwolona liczba wagonéw w sktadzie pociggu;

predkosc jazd pociggowych.

3. Warunki prowadzenia pracy manewrowej na tere-
nie stacji waskotorowej:

>

>

>

>

>

4.

sposoby wykonywania manewréw;

maksymalne predkosci jazd manewrowych;
usytuowanie pojazdéw w sktadzie manewrowym;
sprzeganie i rozprzeganie wagonow i lokomotyw;
obsada druzyn trakcyjnych i ich wyposazenie;

jazdy manewrowe przez przejazdy i przejscia dla
pieszych;

dozwolona liczba wagonéw;
zabezpieczenie pojazdéw przed zbiegnieciem;
gospodarka ptozami hamulcowymi i ich uzytkowanie.

Nadzér nad stanem technicznym i utrzymaniem

obiektéw i urzadzen infrastruktury kolejowej:

>

prowadzenie dokumentacji technicznej posterun-
kéw ruchu i ich wyposazenie;

dokonywanie ogledzin rozjazdéw;
wykonywanie obchodéw toréw;

wykonywanie badan stanu toru oraz pomiaréw
rozjazdow.



5. Wymagania kwalifikacyjne dla pracownikéw
zwigzanych z transportem kolejowym (w tym np.dla
pracownikéw obstugujacych hamulce reczne).

6. Postepowanie w razie wypadkdéw z ludZzmi lub
wypadku z taborem kolejowym.

7. Wykaz telefonéw zarzadcy infrastruktury i prze-
woznika kolejowego oraz telefonéw alarmowych.

8. Zasady BHP.
9. Postanowienia konncowe:
» rozdzielnik regulaminu;

» obowigzek wprowadzania zmian i uzupetnien
w tresci regulaminu;

» obowigzek przyjecia tresci regulaminu do wiado-
mosci i stosowania.

10. Skorowidz zmian i uzupetnien w tresci
regulaminu.

11. Zataczniki do regulaminu:

» plan schematyczny linii, stacji z naniesionymi
danymi charakterystycznych punktéw, urzadzen
i obiektéw oraz z naniesiong kilometracja;

» plan schematyczny urzadzen zabezpieczenia ste-
rowania ruchem kolejowym.

Z postanowieniami regulaminu technicznego powinni
zostac zapoznani pracownicy zaréwno zarzadcy, jak

i pracownicy przewoznika kolejowego wykonujacego
przewozy

Zarzadca infrastruktury zobowigzany jest prowadzic¢
rejestr osob, ktdre zapoznaty sie z trescig regulaminu,
potwierdzajac przyjecie jego postanowien do wiadomo-
$ci i stosowania



/. Pracownicy zwigzani
Z prowadzeniem

I bezpieczenstwem ruchu
kolejowego

7.1. Gdzie znalez¢ wymagania dotyczace
kwalifikacji pracownikow?

Na kolei zasadniczo rozrdznia sie 11 stanowisk regulowa-
nych: dyzurny ruchu, nastawniczy, zwrotniczy, kierownik
pociagu, ustawiacz, manewrowy, rewident taboru, automa-
tyk, toromistrz, dréznik przejazdowy, prowadzacy pociagi
lub pojazdy kolejowe. Obecnie obowigzujace przepisy
prawa krajowego nie przewidujg réznic w traktowaniu
kolei normalnotorowej i waskotorowej - oprécz stanowisk
zwiazanych z prowadzeniem pojazdéw kolejowych.

Wymagania prawne dotyczace pracownikéw kolei
ujete sg w:

» ustawie o transporcie kolejowym;

» rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury w sprawie
pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bez-
posrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczen-
stwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okre-
$lonych rodzajéw pojazdow kolejowych?®, zwanym
dalej rozporzadzeniem z 11 stycznia 2021r,;

» rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju
w sprawie licencji maszynisty¢, zwanym dalej

5 Dz. U.z2021r. poz. 101z dnia 11 stycznia 2021r.
6 Dz.U.z2019r. poz. 2373 z dnia 10 lutego 2014r.
7 Dz. U. poz. 212, z pézn. zm. z dnia 10 lutego 2014r.
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rozporzadzeniem z 10 lutego 2014r. oraz
Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju
w sprawie $wiadectwa maszynisty’, zwanym dalej
rozporzadzeniem z w sprawie Swiadectwa maszyni-
sty - koleje waskotorowe sg zwolnione z obowigzku
stosowania tych przepiséw.

7.2. Kto moze pracowac na stanowisku
kolejowym?

Osoba, ktora jest zatrudniona na stanowisku kolejo-
wym, musi:

» by¢ petnoletnia;

» posiada¢ wymagane wyksztatcenie, odpowiedni
staz pracy na danym stanowisku oraz odpowiednie
uprawnienia - jesli s3 wymagane;

» posiadac zdolnos¢ fizyczng i psychiczng potwier-
dzona orzeczeniem lekarskim wydanym przez
uprawnionego lekarza;

» odby¢ przygotowanie zawodowe na danym
stanowisku;

» zdac egzamin kwalifikacyjny przed komisja egzami-
nacyjna, potwierdzony odpowiednim swiadectwem
zdania egzaminu kwalifikacyjnego;

» uzyskac autoryzacje do pracy na danym stanowisku
w danym obszarze;

» posiadac¢ odpowiednio wydane upowaznienie
do wykonywania czynnosci na danym stanowisku.



Sprawdz, czy spetnia
Chcesz minimalne wymagania
zatrudnic’ do podjecia pracy,
X tj. czy posiada odpo-
pracownika wiednie wyksztatcenie
t . k i doswiadczenie wyma-
Na stanoWISKO gane w rozporzadzeniu
regu |Owa ne’? z 11 stycznia 2021 r.
oraz czy jest petnoletni
Zorganizuj przygotowa-
299 nie zawodowe (zgodnie
WySI J] z posiadanym przez
pracownika pracownika wyksztatce-
. niem i doswiadczeniem):
na badania » staz stanowiskowy
. i szkolenie praktyczne;
Ieka I"Skle » szkolenie teoretyczne;
» zajecia prébne
Przeprowadz .
. Przeprowadz
€gzamin autoryzacje
kwalifikacyjny
Wystaw Pracownik moze
upowaznienie rozpoczgc prace

Pamietaj o termino-
wym wysytaniu
pracownika na
badania okresowe
oraz o doskonaleniu
zawodowym

i egzaminach okreso-
wych (nie rzadziej
niz raz na 4 lata)
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7.3.  Wymagania zdrowotne

Jak opisano wyzej, pracownik, ktéry chce pracowac

na stanowiskach kolejowych, musi posiada¢ zdolnos¢
fizyczng i psychiczna potwierdzong orzeczeniem
lekarskim. Badania w tym zakresie wykonuje Kolejowy
Zaktad Medycyny Pracy lub Centrum Naukowe
Medycyny Pracy i mozna je wykonywac w placéwkach

oraz w przychodniach kolejowej medycyny pracy, zapre-

zentowanych ponizej.

Kolejowy Osrodek
Medycyny Pracy

Kolejowy Osrodek
Medycyny Pracy
w Szczecinie

Szczecin 70-215
ul. 3 Maja 25/27

Kolejowy Os$rodek
Medycyny Pracy
we Wroctawiu

Woroctaw 50-503
ul. Paczkowska 26

Poznan 60-717
ul. Kolejowa 22

zachodnio
pomorskie
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Zdolnos¢ fizyczng i psychiczng uprawniony lekarz orzeka
na podstawie badan lekarskich oraz badan psychologicz-
nych obejmujacych:

» badanie ogdlne stanu zdrowia;

» specjalistyczne badania konsultacyjne oraz badania

dodatkowe, zlecone przez uprawnionego lekarza;

» badanie psychologiczne.

Placéwki kolejowej medycyny pracy

Kolejowy Osrodek PKP SA ) Kolejowy Os$rodek
Medycyny Pracy Oddziat Kolejowa Medycyny Pracy
w Poznaniu w Gdarisku Medycyna Pracy w Warszawie
z/s w Sopocie Centrum Naukowe
Medycyny Kolejowej Warszawa 02-002
Sopot 81-704 ul. Nowogrodzka 62a
ul. Dworcowa 3 Warszawa 00-801
> ul. Chmielna 73A
pomorskie
warminsko
mazurskie
dlaski
kujawsko el
pomorskie
4 >
wielkopolskie mazowieckie
tédzkie
dolnoslaskie lubelskie
> | 4
opolskie Swietokrzyskie
Slaskie
P podkarpackie
matopolskie
P . .
Kolejowy Osrodek
Medycyny Pracy w Lublinie
Lublin 20-022
Kolejowy Os$rodek ul. Okopowa 5
Medycyny Pracy
Kolejowy Osrodek w Krakowie
Medycyny Pracy Krakéw 31-513
w Katowicach ul. Olszanska 5
Katowice 40-873
ul. Zawiszy Czarnego 7A



Jakie sa rodzaje badan lekarskich?

Badania wstepne wykonywane sg zawsze przed rozpoczeciem
pracy na stanowisku kolejowym (doktadniej przed rozpocze-
ciem przygotowania zawodowego) lub przed przeniesieniem
na dane stanowisko kolejowe.

Rodzaje

, Badania okresowe maja na celu potwierdzenie, Zze dany
badan pracownik nie utracit zdolnosci fizycznej i psychiczne;j.
lekarskich

Badania kontrolne wykonywane sg w szczegdlnych przy-
padkach wymienionych ponizej.

Pracownik przed rozpoczeciem pracy (lub przygoto-
wania zawodowego) na stanowisku kolejowym musi
najpierw poddac sie badaniu wstepnemu obejmuja-
cemu badanie psychologiczne, a nastepnie okresowo
potwierdzac zdolnos¢ fizyczng i psychiczng do pracy
poprzez poddawanie sie badaniom okresowym, w tym
psychologicznym.

Badania psychologiczne wykonuje sie:
» przy kazdym badaniu wstepnym;
» co 4 lata-w ramach badan okresowych;

» co 2 lata-w ramach badan okresowych u pracowni-
kow powyzej 50 roku zycia;

» w ramach badania kontrolnego, jezeli lekarz wyko-
nujacy badanie uzna to za niezbedne do wydania
orzeczenia;

» w razie uczestniczenia pracownika w powaznym
wypadku kolejowym (kat. A).

Badanie kontrolne, ktére wykonywane jest w szczegél-
nych przypadkach, tj.:

» niezdolnosci do pracy spowodowanej chorobg trwa-
jaca dtuzej niz 30 dni;

» uczestniczenia pracownika w powaznym wypadku
kolejowym (kat. A) - w takim przypadku badanie
wykonuje sie w Centrum Naukowym Medycyny
Kolejowej;

» przed rozpoczeciem przygotowania zawodowego,
po ukonczeniu ktérego pracownik bedzie wykony-
wat czynnosci na stanowisku kolejowym o wyzszych
wymogach zdrowotnych lub w warunkach innego
rodzaju narazenia zawodowego;

» podejrzenia utraty przez pracownika zdolnosci
fizycznych i psychicznych do wykonywania pracy
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na dotychczasowym stanowisku kolejowym - czyli
w przypadku gdy pracodawca uzna, ze pracownik
moze nie by¢ zdolny do dalszej pracy (pod wzgledem
fizycznym lub psychicznym do wykonywania pracy
na stanowisku kolejowym);

» powrotu pracownika do pracy na stanowisku kole-
jowym po przerwie trwajacej dtuzej niz 6 mie-
siecy - co w przypadku kolei wykonujacej przewozy
sezonowe (np. jedynie w okresie wakacyjnym badz
okotowakacyjnym) jest bardzo istotne;

» przed rozwigzaniem stosunku pracy z pracownikiem,
ktory pracowat w warunkach szkodliwych dla zdro-
wia lub warunkach uciazliwych, albo przed przenie-
sieniem go z tego stanowiska kolejowego na stano-
wisko kolejowe, na ktérym warunki szkodliwe dla
zdrowia lub uciazliwe nie wystepuija.

Kto jest odpowiedzialny za skierowanie pracownika
na badania?

Do skierowania pracownika na badanie zobowigzany
jest pracodawca na podstawie art.229 Kodeksu pracy.

Pracodawca jest obowigzany zapewnic¢ pracownikom,
na swoj koszt, profilaktyczna opieke lekarska.

Przed skierowaniem pracownika na badanie pracodawca
musi zawrze¢ umowe z Osrodkiem Kolejowego Zaktadu
Medycyny Pracy lub Centrum Naukowym Medycyny
Kolejowej, w ktorej okreslony zostanie m.in. koszt
poszczegdlnych badan.

Warto zwréci¢ uwage, ze badaniom wstepnym nie
podlegaja osoby przyjmowane do pracy u innego praco-
dawcy na dane stanowisko w ciggu 30 dni po rozwigza-
niu lub wygasnieciu poprzedniego stosunku pracy, jezeli
przedstawig pracodawcy aktualne orzeczenie lekarskie
stwierdzajace brak przeciwwskazan do pracy w warun-
kach pracy opisanych w skierowaniu na badania lekar-
skie, a pracodawca ten stwierdzi, ze warunki te odpo-
wiadajg warunkom wystepujgcym na danym stanowisku



pracy, z wytgczeniem oséb przyjmowanych do wykony-
wania prac szczegdlnie niebezpiecznych.

Szczegbtowe wytyczne nt.wymagan zdrowotnych i psy-
chologicznych mozna znalez¢ w zataczniku nr 2 do roz-
porzadzenia z 11 stycznia 2021r.

Orzeczenie lekarskie wystawiane jest w dwoch egzem-
plarzach, z ktérych jeden otrzymuje osoba przyjmowana
do pracy na stanowisku kolejowym albo pracownik,

a drugi pracodawca. Dodatkowo wykonuje sie kopie,
ktdrg umieszcza sie w indywidualnej dokumentacji
medycznej osoby przyjmowanej do pracy na stanowisku
kolejowym albo pracownika. Pracodawca nie ma wgladu
do szczegoétowych wynikow badan.

A co jesli pracownik nie przejdzie badan - np.ze wzgledu
na brak ,dyspozycyjnosci dnia”?

Istotnym aspektem jest, ze istnieje mozliwos$¢ odwotania
sie od orzeczenia w terminie 7 dni od dnia jego wydania,
za pomoca wniosku o przeprowadzenie ponownego
badania, ktéry nalezy ztozy¢ do uprawnionego lekarza.
Orzeczenie w trybie odwotawczym jest ostateczne.

W przypadku gdy pracownik uczestniczyt w powaznym
wypadku kolejowym badanie wykonuje komisja lekarska
powotana w kolejowe]j poradni medycyny pracy. Istnieje
réwniez mozliwos$¢ odwotania sie od tego orzeczenia.
W tym celu w terminie 7 dni od dnia wydania orzeczenia
nalezy ztozy¢ wniosek o przeprowadzenie ponownego
badania do komisji lekarskiej, ktéra wydata orzeczenie,
ktoéry wraz z dokumentacjg medyczng zostanie prze-
kazany do Komisji Lekarskiej w Centrum Naukowym
Medycyny Kolejowej.

Orzeczenie lekarskie wydane w trybie odwotawczym
jest ostateczne. Powyzsze odwotania mogg by¢ ztozone
zarowno przez pracodawce, jak i pracownika.

7.4. Egzamin kwalifikacyjny i weryfikacyjny

Pracownik powinien uzyskac pozytywny wynik z egza-
minu kwalifikacyjnego i weryfikacyjnego.

Kto przeprowadza egzaminy kwalifikacyjne weryfi-
kacyjne?

Egzaminy kwalifikacyjne i weryfikacyjne przeprowa-
dza komisja egzaminacyjna sktadajaca sie z przewod-
niczacego i cztonkdw powotanych na wniosek praco-
dawcy lub wyspecjalizowanej jednostki szkoleniowej
przez wtasciwego miejscowo dyrektora oddziatu
terenowego Urzedu Transportu Kolejowego. Komisja
egzaminacyjna moze dziata¢ m.in. u zarzadcy infra-
struktury, przewoznika kolejowego i przy wyspecja-
lizowanej jednostce szkoleniowej przedsiebiorstwa
prowadzacego dziatalnos¢ polegajacg na organizo-
waniu przygotowania zawodowego lub doskonale-
nia zawodowego lub przeprowadzaniu egzaminow
dla pracownikow.

Egzaminy przeprowadzane przez komisje egzami-
nacyjna, niezaleznie od miejsca powotania komisji,
powinny by¢ na jednakowym poziomie merytorycznym
i obejmowac wymagany zakres - np. egzamin prze-
prowadzany przez komisje egzaminacyjng powotang
przy przewozniku kolejowym, posiadajacym certyfikat
bezpieczenstwa nie moze réznic sie, co do zakresu,

od egzaminu przeprowadzanego przez komisje egza-
minacyjng powotang przy zarzadcy infrastruktury lub
przewozniku kolei waskotorowe;j.

Jakie sg rodzaje egzaminéw?
Wyrdézniamy dwa rodzaje egzaminow, ktore prze-

prowadza komisja egzaminacyjna: kwalifikacyjny
i weryfikacyjny.

Egzamin kwalifikacyjny est pierwszym egzaminem, przepro-
wadzanym przed przystapieniem do pracy na stanowisku
kolejowym, majacym na celu stwierdzenie kwalifikacji pracow-

Rodzaje
egzaminow

nika do wykonywania pracy na stanowisku kolejowym.

Egzamin weryfikacyjny stuzy ocenie pracownika, ktory

juz wczesniej zdat egzamin kwalifikacyjny i ubiega sie
o ponowne dopuszczenie do pracy na stanowisku kolejo-
wym. Przeprowadza sie go w nizej opisanych przypadkach.
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Egzamin weryfikacyjny przeprowadza sie w nastepuja-
cych przypadkach:

» odsuniecia pracownika od pracy na skutek stwier-
dzonych uchybien w pracy mogacych spowodowac
zagrozenie bezpieczenstwa ruchu kolejowego;

» ciagtej przerwy w pracy na danym stanowisku
kolejowym trwajacej dtuzej niz 12 miesiecy lub
gdy pracownik nie uzyskat wyniku pozytywnego
na egzaminie okresowym;

» na wniosek o przeprowadzenie egzaminu wery-
fikacyjnego ztozony przez Panstwowg Komisje
Badania Wypadkow Kolejowych lub komisje
kolejowa w zwigzku z udziatem pracownika w zda-
rzeniu kolejowym;

» stwierdzenia przez pracodawce koniecznos$ci prze-
prowadzenia egzaminu w celu zminimalizowania
zagrozen zidentyfikowanych w ramach dokonanej
oceny ryzyka.

Roéznice w przygotowaniu pracownikow do egzaminu
kwalifikacyjnego i weryfikacyjnego sg takie, ze przed
egzaminem weryfikacyjnym pracownik musi odby¢
jedynie zajecia probne, ktorych czas, termin i miejsce
przeprowadzenia okresla pracodawca. W zaleznosci

od przyczyny skierowania na egzamin weryfikacyjny
czas trwania zajec probnych mozna okresli¢ jako liczbe
dni odpowiadajaca liczbie dni zaje¢ prébnych przewi-
dziang dla danego stanowiska w przygotowaniu zawodo-
wym do egzaminu kwalifikacyjnego (zatacznik 1 do roz-
porzadzenia z 11 stycznia 2021 r.). W uzasadnionych
sytuacjach moze by¢ on mniejszy albo wiekszy. W przy-
padku egzaminu weryfikacyjnego nie jest wymagane
stosowanie dzienniczka przygotowania zawodowego.

Szczegbtowe informacje na temat przebiegu egzaminu
kwalifikacyjnego - praktycznego i teoretycznego pisem-
nego i ustnego, sg uscislone w §25 - §38 rozporzadzenia
z 11 stycznia 2021 r. Natomiast wytyczne dot.egzaminu
weryfikacyjnego ujete sa w § 44 ww. rozporzadzenia.

Komisja egzaminacyjna musi pamietac, ze jest ostatnim
ogniwem dzielacym przysztego pracownika od wyko-
nywania czynnosci zwigzanych z bezpieczenstwem

i brac¢ pod uwage, ze gdy przyszty pracownik nie bedzie
posiadat wymaganych kwalifikacji moze prowadzic¢

do to znacznego zniszczenia mienia lub nawet zagraza¢
zyciu i zdrowiu ludzkiemu.

7.5. Autoryzacja

Warunkiem dopuszczenia pracownikéw do wykonywa-
nia czynnosci na danym stanowisku kolejowym w danym
miejscu pracy (np. posterunek, pojazd) jest przejscie
praktycznego sprawdzenia w miejscu pracy wiadomosci
i umiejetnosci pracownika, ktory zdat egzamin kwali-
fikacyjny na dane stanowisko kolejowe (autoryzacja).
Uzyskanie autoryzacji jest potwierdzeniem posiadanej
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wiedzy na temat: warunkéw miejscowych, sprzetu

i urzadzen bedacych na wyposazeniu danego miejsca
pracy. Zatem dyzurny ruchu przechodzi autoryzacje

na dany posterunek pracy, natomiast prowadzacy
pociagi lub pojazdy kolejowe na dany typ pojazdu i odci-
nek linii kolejowej itp.

Autoryzacje przeprowadza sie:

» przed dopuszczeniem do wykonywania samodzielnie
czynnosci na danym stanowisku kolejowym;

» przy zmianie miejsca pracy, typu pojazdu kolejo-
wego lub gdy przerwa w pracy na danym stanowisku
kolejowym trwata dtuzej niz 6 miesiecy - co jest
szczegollnie istotne dla kolei waskotorowych, ktére
prowadza dziatalnos¢ sezonows;

» w przypadku wprowadzenia zmian organizacyjnych
lub technicznych majacych wptyw na sposéb wyko-
nywania czynnosci na danym stanowisku kolejo-
wym - czyli np. po wybudowaniu nowego odcinka
linii, zmianie mechanizmu rozjazdowego na inny itp.

Autoryzacja powinna by¢ poprzedzona przeszkoleniem
praktycznym w miejscu pracy na danym stanowisku pod
nadzorem innego pracownika, posiadajgcego odpowied-
nig wiedze, umiejetnosci i doswiadczenie.

Czas trwania przeszkolenia praktycznego powinien by¢
uzalezniony od warunkéw w miejscu pracy (w tym skom-
plikowania wykonywanych czynnosci) oraz doswiad-
czenia zawodowego pracownika (jezeli obejmuje zakres
autoryzacji). Przyjeto sie, ze trwa ono, w zaleznosci

od doswiadczenia zawodowego na danym stanowisku
kolejowym, od 7 do 30 dni. Dtugos¢ szkolenia uzalez-
niona jest od jego zakresu, ktéry powinien obejmowac
peten zakres wiedzy i umiejetnosci potrzebny do pracy
w danym miejscu pracy wtaczajac w to wszelkie sytuacje
newralgiczne i potencjalnie niebezpieczne. Przed auto-
ryzacjg pracownik powinien zapoznac sie z przepisami
szczegblnymi w danym miejscu pracy oraz prowadzong
na nim dokumentacja (regulamin techniczny, przepisy
BHP itp.). Odbycie przeszkolenia praktycznego i auto-
ryzacji powinno przebiega¢ dowodnie - tj. pracownik
powinien odpisywac sie jako obejmujacy posterunek.

Pracownicy zatrudnieni na stanowiskach: kierownik
pociagu, prowadzacy pociagi lub pojazdy kolejowe
oraz pomocnik maszynisty pojazdow trakcyjnych
musza dodatkowo:

» wykonac obowigzkowe jazdy w czynnej kabi-
nie pojazdu kolejowego z napedem, z czego,
o ile to mozliwe, dwie nalezy wykona¢ miedzy
zmrokiem a Switem;

» naby¢ znajomosc infrastruktury kolejowej wedtug
programu ustalonego przez pracodawce.

Po uzyskanej autoryzacji w obowigzku pracodawcy jest
takze przeprowadzanie okresowej kontroli znajomosci



infrastruktury kolejowej - co mozna wykonywac
np.w postaci jazd w kabinie maszynisty i obserwowania
czynnosci wykonywanych przez pracownikow.

Autoryzacja jest komisyjnym sprawdzeniem wiedzy
pracownika w zakresie danego miejsca pracy. Pracownik
obejmujacy dane miejsce pracy powinien by¢ specjalistg
w zakresie sposobu pracy, warunkéw miejscowych, urza-
dzen i sprzetu oraz ich obstugi na danym miejscu pracy
(w tym na pojezdzie). Dodatkowo podczas komisyjnego
sprawdzenia wiedzy, sprawdzi¢ mozna takze znajo-
mos$¢ zagadnien ogdlnych z zakresu danego stanowiska
(np.dla dyzurnego ruchu - budowy rozjazdéw).

Uzyskanie autoryzacji przez pracownika nalezy odno-
towac w dokumencie upowazniajagcym do wykonywania
czynnosci na stanowisku kolejowym badz osobnej karcie
(np.dla prowadzacych pojazd tak zwana ,Karta znajomo-
Sci linii kolejowych”, ,Karta znajomosci typow pojazdow
kolejowych”) oraz rejestrze egzamindw pracownika.

7.6. Maszynisci

Egzamin kwalifikacyjny dla prowadzacych pociagi lub
pojazdy kolejowe po liniach kolejowych, o ktérych mowa
w art. 18 ust. 2 pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym
przeprowadzany jest analogicznie jak dla pozostatych
stanowisk kolejowych.

Linie, o ktérych mowa ww. artykule, to miedzy innymi
linie turystyczne eksploatowane w celach wykonywania
przewozow rekreacyjno-wypoczynkowych i okoliczno-
Sciowych, w tym koleje waskotorowe oraz linie wasko-
torowe eksploatowane w celu przewozu rzeczy.

A jesli maszynista posiada licencje i Swiadectwo
maszynisty?

Rozporzadzenie w sprawie $wiadectwa maszynisty
przewiduje inne warianty uzyskania kwalifikacji oraz
uprawnien dla oséb posiadajgcych licencje maszynisty
albo $wiadectwo maszynisty lub jego odpis.

Pracownik posiada licencje maszynisty

Jesli pracownik posiada wazng licencje maszynisty pra-
codawca moze go zwolni¢ z obowigzku przechodzenia
szkolenia teoretycznego i czesci teoretycznej egzaminu
kwalifikacyjnego. Wszystkie inne elementy przygotowa-
nia zawodowego i egzaminu powinny by¢ wykonywane.

Pracownik posiada licencje i $wiadectwo maszynisty

Pracodawca moze wydac prawo kierowania pojazdem
kolejowym uprawniajgce do wykonywania czynnosci na
stanowisku prowadzacego pociagi lub pojazdy kolejowe
w specjalnosci prowadzacy pociagi lub pojazdy kolejowe
po liniach kolejowych, o ktérych mowa w art. 18 ust. 2
pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym, bez koniecz-
nosci przeprowadzania szkolenia i zdania egzaminu
kwalifikacyjnego:
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» dla pracownika uprawnionego do wykonywania
czynnosci na stanowisku maszynisty na podstawie
licencji maszynisty oraz $wiadectwa maszynisty;

» pracownika, ktéry posiada odpis $wiadectwa
maszynisty wydany przez przewoznika kolejowego
lub zarzadce infrastruktury, stwierdzajacy, ze wyko-
nywat on uprzednio czynnosci na stanowisku
maszynisty.

Warunkiem wydania prawa kierowania pojazdem
kolejowym jest przeprowadzenie autoryzacji oraz
posiadanie przez pracownika orzeczenia lekarskiego
potwierdzajacego spetnianie wymagan niezbednych
do wykonywania czynnosci na stanowisku prowadza-
cego pojazdy kolejowe.

7.7. Oswiadczenia i praca maszynistow

Oswiadczenie maszynisty - co to takiego?

Kazdy maszynista oraz prowadzacy pociagi lub pojazdy
kolejowe na rzecz przedsiebiorcy wykonujacego prze-
wozy w obrebie bocznicy kolejowej lub uzytkownika
bocznicy kolejowej musi ztozy¢ o$wiadczenie o swoim
zatrudnieniu zgodnie z art.22ca ustawy o transporcie
kolejowym. Nalezy w nim zawrzec¢ gtéwnie informacje
dotyczace zatrudnienia, tj. czy pracownik sktadajacy
oswiadczenie pracuje u jednego czy wiekszej liczby
pracodawcow.

A doktadniej ustawa o transporcie kolejowym mowi, ze:

1. Maszynista jest obowigzany do niezwtocz-
nego poinformowania przewoznika kolejowego
lub zarzadcy, na rzecz ktérych $wiadczy prace lub
ustugi, w drodze pisemnego o$wiadczenia, o:

1) $wiadczeniu pracy lub ustug na rzecz wiecej
niz jednego przewoznika kolejowego, zarzadcy,
uzytkownika bocznicy kolejowej lub przedsie-
biorcy wykonujacego przewozy w obrebie bocz-
nicy kolejowej albo

2) niewykonywaniu czynnos$ci maszynisty
albo prowadzacego pojazdy kolejowe na rzecz
innego przewoznika kolejowego, zarzadcy,
uzytkownika bocznicy kolejowej lub przed-
siebiorcy wykonujacego przewozy w obrebie
bocznicy kolejowej.

Wzory o$wiadczen mozna pobrac ze strony Urzedu
Transportu Kolejowego:

P oswiadczenia o $wiadczeniu pracy lub ustug
na rzecz wiecej niz jednego przewoznika
kolejowego(...);

» oswiadczenie o niewykonywaniu czynnosci
maszynisty albo prowadzacego pojazdy kolejowe
na rzecz innego przewoznika kolejowego (...).


https://www.utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/maszynisci/11995,Do-pobrania.html
https://www.utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/maszynisci/11995,Do-pobrania.html
https://www.utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/maszynisci/11995,Do-pobrania.html
https://www.utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/maszynisci/11995,Do-pobrania.html
https://www.utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/maszynisci/11995,Do-pobrania.html
https://www.utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/maszynisci/11995,Do-pobrania.html

Co powinno zawierac¢ oswiadczenie?

Oswiadczenie musi zawierac informacje o wykony-
waniu lub niewykonywaniu pracy na rzecz wiecej niz
jednego pracodawcy. Jesli maszynista wykonuje prace
na rzecz wiecej niz jednego pracodawcy, w oswiadcze-
niu musi znalez¢ sie informacja o przecietnej tygo-
dniowej liczbie godzin swiadczenia pracy u danego
pracodawcy.

Kiedy i gdzie ztozy¢ oswiadczenie?

Prowadzacy pociagi lub pojazdy kolejowe zatrud-
nieni lub $wiadczacy ustugi na kolei waskotorowe;j
co do zasady nie muszg sktada¢ oswiadczen swo-
jemu pracodawcy. Obowigzek sktadania oswiadczen
dotyczy maszynistéw zatrudnionych lub $wiadczacych
ustugi u przewoznikéw kolejowych posiadajgcych
certyfikat bezpieczenstwa, zarzadcéw posiadajacych
autoryzacje bezpieczenstwa oraz prowadzacych
pojazdy kolejowe zatrudnionych lub $wiadczacych
ustugi na rzecz uzytkownikéw bocznicy kolejowej lub
przedsiebiorcow wykonujacych przewozy w obrebie
bocznicy kolejowe;j.

Jezeli kolejka waskotorowa nie jest przedsiebiorca
wykonujacym przewozy w obrebie bocznicy kolejo-
wej lub uzytkownikiem bocznicy kolejowej (a co do
zasady wiekszos¢ petni funkcje przewoznika kolejowego
lub zarzadcy infrastruktury, gdyz zarzadza liniami),

to zatrudnieni na niej prowadzacy pociagi lub pojazdy
kolejowi nie musza sktadac¢ oswiadczen.

Maszynista oraz prowadzacy pociagi lub pojazdy kole-
jowe na rzecz przedsiebiorcy wykonujacego przewozy
w obrebie bocznicy kolejowej lub uzytkownika bocznicy
kolejowej musi ztozy¢ oswiadczenie zaréwno w przy-
padku zatrudnienia, jak i w trakcie pracy, kiedy zatrud-
nit sie dodatkowo u innego pracodawcy. Co wazne,
oswiadczenia nalezy ztozy¢ kazdorazowo w nastepu-
jacych przypadkach: zmiany pracodawcy, zatrudnienia
sie dodatkowo u danego pracodawcy, rozwigzania
stosunku pracy z ktéorymkolwiek z pracodawcow itd.
W takich przypadkach oswiadczenia sktadamy do kaz-
dego pracodawcy, u ktérego $wiadczymy prace lub
ustugi - niezaleznie od tego czy wczesniej zostato zto-
zone do danego pracodawcy juz jakiekolwiek o$wiad-
czenie. Oswiadczenie nalezy ztozy¢ w pierwszym dniu
pracy - jak juz wspomniano wyzej - do kazdego praco-
dawcy (nie moze zachodzi¢ roznica pomiedzy oswiad-
czeniami ztozonymi u réznych pracodawcow, u ktérych
$wiadczymy prace).

Pracodawca jest zobowigzany do przekazania ztozo-
nego przez maszyniste osSwiadczenia do Prezesa UTK.
Czas na przekazanie o$wiadczenia to 14 dni od daty
ztozenia o$wiadczenia przez maszyniste. Pracodawca
powinien takze wymieniac sie harmonogramami
pracy maszynisty z innymi pracodawcami, u ktérych
jest on zatrudniony - w takim sposdb, aby zachowac
minimalny okres wypoczynku i zeby nie przekroczyc¢
maksymalnego czasu pracy.
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Czas pracy

Nalezy przestrzegac kilku waznych regut:
» 11 godzin nieprzerwanego odpoczynku;
» maksymalnie 12 godzin pracy;

» w tym samym czasie wykonujemy nasze obowigzki
tylko u jednego pracodawcy;

» w czasie zwolnienia lekarskiego u jednego praco-
dawcy nie wykonujemy pracy u innego;

» raz na 4 tygodnie - jedna niedziela musi by¢ wolna.
Dlaczego to takie wazne?

Wyzej wymienione reguty sg prostym sposobem na nad-
zorowanie czasu pracy maszynistoéw - a takze dajg
mozliwos$¢ kontrolowania ich minimalnego odpoczynku
i maksymalnego czasu pracy. Dodatkowo - co wazne -
art. 65 ust. 1a ustawy o transporcie kolejowym mowi,
ze kto uchyla sie od ztozenia o$wiadczenia, o ktdorym
mowa w art. 22ca ust. 1, albo zawiera w nim informa-
cje niezgodne ze stanem faktycznym, podlega karze
grzywny. W zwigzku z czym nieztozenie, brak aktualiza-
cji itp. oSwiadczen jest obarczone karg grzywny - unik-
nac tego da sie w prosty sposdb - sktadajgc stosowne
os$wiadczenie. Podstawowe pytania i odpowiedzi
zamieszczone sg na stronie UTK.

7.8. Doskonalenie zawodowe
i egzaminy okresowe

Celem doskonalenia zawodowego (tak zwanych
»pouczen okresowych”) jest zdobywanie i podnoszenie
kwalifikacji, wiedzy oraz umiejetnosci zawodowych.

W ramach pouczen okresowych nalezy przeanalizowac
zaistniate zdarzenia kolejowe i sytuacje niebezpieczne
oraz przypomnie¢ podstawowe informacje niezbedne
w pracy na danym stanowisku kolejowym. Forma
doskonalenia zawodowego jest dowolna, np. prezenta-
cja, wyktad, ¢wiczenia, warsztaty czy zajecia w terenie.
Prowadzacymi powinny by¢ osoby znajace specyfike
pracy na danym stanowisku, posiadajgce wiedze ogdlng
z zakresu kolejnictwa. W przypadku kolei waskotoro-
wych, biorac pod uwage specyfike jej dziatalnosci, zaleca
sie, aby doskonalenie zawodowe przeprowadzac dwa
razy do roku - przed sezonem - w celu przypomnienia,
usystematyzowania i zwiekszenia wiedzy i umiejetnosci
pracownikoéw - oraz po sezonie - w celu przeanalizo-
wania zdarzen kolejowych, sytuacji niebezpiecznych

i potencjalnie niebezpiecznych. Doskonalenie zawo-
dowe powinno by¢ wykonywane wg okreslonego planu
(Plan/program doskonalenia zawodowego/pouczen
okresowych) mozliwie dla kazdego stanowiska osobno.
Pewne kwestie wspdlne moga by¢ przeprowadzane
razem. Do okre$lenia Planu doskonalenia zawodowego
mozna skorzystac z zagadnien ujetych w zatgczniku

nr 1 rozporzadzenia z 11 stycznia 2021 r., wzbogacajac



je o analize wszelkich zdarzen kolejowych i sytuacji
potencjalnie niebezpiecznych oraz wnioskéw pracow-
nikéw dotyczacych bezpieczenstwa ruchu kolejowego.
Powinien on zawierac takze kwestie zwigzane ze specy-
fikg dziatalnosci kolei waskotorowej, w tym dotyczace
BHP. Przebieg doskonalenia zawodowego i obecnos¢
na nim pracownikdéw powinna by¢ przeprowadzona
dowodnie, a pracodawca powinien prowadzi¢ rejestr,
w ktérym odnotowuje przeprowadzenie doskonalenia
zawodowego dla danego pracownika w danym czasie
(harmonogram z wykazem pracownikow).

Doskonalenie zawodowe moze byc¢ przeprowadzane
takze w formie pouczen doraznych (tj. w danym miej-
scu pracy) polegajacych na dyskusji i oméwieniu przy-
toczonych powyzej zagadnien. Zajecia powinny by¢
odnotowane w dokumentacji pracownika oraz mozliwie
w ,gtéwnej” ksigzce pracownika (np.ksigzka poktadowa
pojazdu z napedem itp.).

Egzaminy okresowe powinny by¢ wykonywane nie rza-
dziej niz raz na 4 lata - liczac od dnia ostatniego egza-
minu (kwalifikacyjnego, weryfikacyjnego, okresowego).
Sktad komisji egzaminacyjnej powinien by¢ analogiczny
jak w przypadku egzaminu kwalifikacyjnego i weryfika-
cyjnego, tj.:

» przewodniczacy, posiadajacy wyksztatcenie wyzsze,
kwalifikacje zawodowe odpowiadajace jednej
ze specjalnosci oséb egzaminowanych i co najmniej
4-letni staz pracy w danej specjalnosci;

» co najmniej dwaj cztonkowie, posiadajacy wyksztat-
cenie co najmniej $rednie, kwalifikacje zawo-
dowe odpowiadajace jednej ze specjalnosci oséb
egzaminowanych i co najmniej 4letni staz pracy
w danej specjalnosci;

» sekretarz komisji wyznaczony przez pracodawce
lub wyspecjalizowang jednostke szkoleniowa.

Egzamin okresowy powinien mie¢ forme testu jedno-
krotnego wyboru z minimalng liczbg 30 pytan, a czas
na jego napisanie powinien wynosic¢ nie wiecej niz liczba
pytarh pomnozona przez 3 minuty (przy trzech warian-
tach odpowiedzi). Przy uzyskaniu wyniku co najmniej
2/3 dobrych odpowiedzi egzamin okresowy uwaza sie
za zdany - tj. wynikiem egzaminu jest wynik pozytywny
lub negatywny (bez ocen szczegotowych). Jesli pracow-
nik uzyska wynik negatywny, to pracodawca okresla
mu termin egzaminu poprawkowego. Maksymalnie
mozna zdawac dwa egzaminy poprawkowe.
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7.9. Rejestr egzaminéw pracownika,
upowaznienie i prawo kierowania

Wszystkie dane dotyczace zdobytych kwalifikacji
(Swiadectwa zdania egzaminu kwalifikacyjnego, wery-
fikacyjnego, egzamindéw okresowych, autoryzacji)
nalezy wpisywac do Rejestru egzamindéw pracownika,
ktéry powinien by¢ prowadzony dla kazdego z pra-
cownikéw osobno.

W momencie, kiedy pracownik posiada zdany egzamin
kwalifikacyjny lub weryfikacyjny, pracodawca zobo-
wigzany jest wystawi¢ mu upowaznienie do wyko-
nywania czynnosci na stanowisku kolejowym. Wzor
dokumentu upowazniajgcego do wykonywania
czynnosci na stanowisku kolejowym stanowi zatacz-
nik 8 do rozporzadzenia z 11 stycznia 2021 r. Jego
rozmiar okreslony jest jako format A7 (74 x 105 mm
po ztozeniu).

W przypadku stanowiska ,Prowadzacy pojazdy kole-
jowe (...)"po dokonaniu autoryzacji pracodawca wysta-
wia prawo kierowania pojazdem kolejowym, ktérego
wielko$¢ okreslona jest jako format A7 (po ztozeniu).
Wzér stanowi zatacznik 7 do rozporzadzenia z 11 stycz-
nia 2021r.:

Dodatkowo pracodawca powinien prowadzi¢ rejestr
wydanych dokumentéw, w ktérym uwzglednia wydane
upowaznienia oraz rejestr wydanych praw kierowa-

nia. W powyzszych rejestrach nalezy zawrze¢ numer
wydanego dokumentu, imie i nazwisko posiadacza, date
wydania, wystawiajgcego, date odebrania, odbierajgcego
oraz date uniewaznienia lub zwrdcenia - powyzsze dane
powinny zostac¢ potwierdzone (np.data odebrania z pod-
pisem osoby odbierajacej).

Aby rozpoczac dziatalnos¢ musisz posiadac
osoby zatrudnione na stanowiskach bezpo-
Srednio zwigzanych z prowadzeniem ruchu
kolejowego. Beda to obligatoryjnie prowa-
dzacy pojazdy kolejowe, dyzurni ruchu, kierow-
nicy pociagu.

Te stanowiska wynikajg bezposrednio z roz-
porzadzenia w sprawie ogdlnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizaciji.
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Dokument upowazniajacy do wykonywania
czynnosci na stanowisku kolejowym

7. Egzamin okresowy:

{43tz egzaminu)

{patpiE T plEczati phM e sed]

8. Egzamin okresowy:

{data egzaminu)

{poip | piEdEiE prtwsr )

9. Egzamin okresowy:

UPOWAZNIENIE Nr ......
e i Wydane na podstawie § 41 ust. 1
§rozpo|zadzenia Ministra Infrastruk-
stury i Rozwoju z dnia 30 grudnia
[ +2014 r. w sprawie pracownikow za-
Miejsce ttrudnionych na stanowiskach bez-
na iposrednio zwiazanych z prowa-
fotografie i dzeniem i bezpieczeristwem ruchu
(2 cm x 4 cm) i kolejowego oraz z prowadzeniem
s okreslonych rodzajow pojazdow

+ kolejowych

LR T LT LTI T T T T TP re e

podpis posiadacza)
UPFAWIIAL oo

i | razwskn pracovwn o
.............................. T
do wykonywania czynnosci na:

[t dokonania Sutcryzacs)

|podpis T ieczatia poblerdzajaceqd]

2. Autoryzacja na:

{Aat dokenania Fulcryzacy)

{podple | pleczatka pobwierdzajacega)

3. Autoryzacja na:

[t dokenania utoryzacy)

{POpiE | fleczatka pobwlerdzajacegd)

(NEIwaE SLanowesi)
.................................... tsanouaj Wystawit:
(afz. podpls T pleczaika wydajscens)
SyTDal druy ...... ECishEgD Zarachowanta
i g i e —
—4_
1. Autoryzacja na: 4 Autoryzacja na:

(a3 dokanania saryzadh

(podpis | plczika prtwisrdzajsago)

5. Autoryzacja na:

(a3 dokanania aiaryzadl)

{podpls | plczika putwisrdzajzag)

6. Autoryzacja na:

(a3 dokanania oryzag)

(podpis | peczatia patwienizalacegn)
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Prawo kierowania pojazdem kolejowym

PRAWO
KIEROWANIA
POJAZDEM KOLEJOWYM

Na podstawie egzaminu kwalifikacyjnego
zdanegowdmu ... .. r.

PRAWO KIEROWANIA | -
POJAZDEM KOLEJOWYM (swiadectwonr ... . zdnia .. 1)
Miejsce na Seria ... oraz zaliczene] jazdy prébnej

fotografie -
(3 cm X 4 cm) RO wdniu ... r.
uzyskat prawo samodzielnego kierowania
U oy podpiposdecesy | (it rodua] pojusds kalgjouesge)
= |
O;;;:hj

e A .

S

[pieczatica i podps wydaacege]

{det2 i misjsce wodsaniz) Symwboldmku . ... sciskgo sarackenania




8. Inne obowiazki

Zarzadca infrastruktury

Zarzadca infrastruktury w ramach posiadanych prze-
pisdw wewnetrznych musi zatozy¢ dokumentacje
zwigzang z utrzymaniem linii kolejowej, tj.:

Ksiazke kontroli stanu torow;

Ksiazke kontroli obchodéw toréw;
Dziennik ogledzin rozjazdow;

Arkusze badania technicznego rozjazdéw.

Natomiast zgodnie z ustawg Prawo budowlane musi
zatozy¢ ksigzki obiektu budowlanego, jakim s3 tor
kolejowy, rozjazdy, obiekty inzynieryjne (jezeli wyste-
puja), budynki stacyjne itd.

Zgodnie z art. 62 ust. 1 Prawa budowlanego
obiekty budowlane powinny by¢ w czasie ich
uzytkowania poddawane przez wtasciciela
lub zarzadce kontroli:

1) okresowej, co najmniej raz w roku, polegajacej
na sprawdzeniu stanu technicznego:

a) elementéw budynku, budowli i instalacji
narazonych na szkodliwe wptywy atmosfe-
ryczne i niszczace dziatania czynnikéw wyste-
pujacych podczas uzytkowania obiektu;

b) instalacji i urzadzen stuzacych ochronie
Srodowiska;

c) instalacji gazowych oraz przewoddw
kominowych (dymowych, spalinowych
i wentylacyjnych);

2) okresowej, co najmniej raz na 5 lat, polegajacej
na sprawdzeniu stanu technicznego i przydatnosci
do uzytkowania obiektu budowlanego, estetyki
obiektu budowlanego oraz jego otoczenia; kontrolg
ta powinno by¢ objete réwniez badanie instalacji
elektrycznej i piorunochronnej w zakresie stanu
sprawnosci potaczen, osprzetu, zabezpieczen

i srodkéw ochrony od porazen, opornosci izolacji
przewoddw oraz uziemien instalacji i aparatow.

Badania takie powinny wykonywac osoby z odpo-
wiednimi uprawnieniami budowlanymi, co w konse-
kwencji spowoduje dodatkowe koszty.

VY Pzewoznik kolejowy

Przewoznik kolejowy musi dodatkowo zatozy¢

i prowadzic¢ rejestr pojazdow kolejowych (rejestr
eksploatujacego) zgodnie z postanowieniami rozpo-
rzadzenia w sprawie sposobu prowadzenia rejestru
oraz sposobu oznakowania pojazdow kolejowych.

Ponadto przewozZnik powinien wystawic $wia-
dectwa sprawnosci technicznej dla posiadanych
pojazddéw kolejowych zgodnie z rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury w sprawie swiadectw spraw-
nosci technicznej pojazdow kolejowych.

Nalezy réwniez pamietac¢ o wtasciwym dozorowaniu
urzadzen podlegajacych dozorowi technicznemu.
Bed3 to oczywiscie zbiorniki hamulcowe montowane
na pojazdach kolejowych oraz kotty parowozow.

Aby rozpocza¢ dziatalnos$¢ nalezy posiadac osoby
zatrudnione na stanowiskach bezposrednio zwigzanych
z prowadzeniem ruchu kolejowego. Bedg to obligato-
ryjnie maszynisci lub prowadzacy pojazdy kolejowe,
dyzurni ruchu, kierownicy pociggu. Te stanowiska wyni-
kaja bezposrednio z rozporzadzenia w sprawie ogélnych
warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji.
Zgodnie z zapisami w §118 ust. 2 rozporzadzenia
Obstuga pociggu powinna sie sktadac z co najmniej



dwéch uprawnionych oséb. W pociggach obstugiwanych
przez lekkie wagony silnikowe, spalinowe lub elek-
tryczne oraz w pojazdach pomocniczych dopuszcza

sie jednoosobowg obstuge pociggu. Druzyna trakcyjna
moze petnic role druzyny konduktorskiej.

Forma zatrudnienia nie zostata jednak okreslona; moze
to by¢ umowa o prace lub inna umowa cywilna regulu-
jaca zobowigzania stron.

Spetnienie opisanych powyzej dodatkowych uwarunko-
wan pozwala na rozpoczecie prowadzenia dziatalnosci.

8.1. Czy to koniec?

Uzyskanie Swiadectwa bezpieczenstwa nie zwalnia

z koniecznosci sktadania do Prezesa UTK rocznego
raportu z prowadzonej dziatalnosci. W celu realizacji
zadan w zakresie regulacji transportu kolejowego,

UTK zbiera i analizuje informacje dotyczace rynku
przewozow kolejowych. UTK moze zadac od zarzad-
céw, powotanych przez zarzadcdw wspdlnych organow
odpowiedzialnych za udostepnianie infrastruktury
kolejowej, operatoréw obiektu infrastruktury ustugo-
wej i przewoznikéw kolejowych udzielenia niezbednych
informacji dla celéw regulacji i monitorowania rynku
transportu kolejowego.

Procedura sprawozdawczosci z dziatalnosci na rynku
transportu kolejowego wynika z realizacji zadan
Prezesa UTK, okreslonych w art. 13 ust. 3a ustawy

o transporcie kolejowym oraz stanowi zagdanie
Prezesa UTK okreslone w art. 13 ust. 3a pkt 3 oraz
ust. 3b ww. ustawy.

W przypadku niewywigzywania sie z obowigzku spra-
wozdawczosci, moze zostaé wszczete postepowanie

z urzedu zmierzajace do natozenia kary pienieznej

w wysokosci do 2% rocznego przychodu przedsiebiorcy
osiggnietego w poprzednim roku kalendarzowym

(do réwnowartosci 20 000 euro) oraz dodatkowo kary
pienieznej na kierownika podmiotu (prezesa zarzadu)

w wysokosci do 300% wynagrodzenia miesiecznego
(zgodnie z art. 66 ustawy o transporcie kolejowym).

Sprawozdawczos¢ odbywa sie w ujeciu rocz-

nym - do 31 marca roku nastepujgcego po roku spra-
wozdawczym koleje waskotorowe wypetniajg druk
KW-rok. Wypetnione sprawozdania nalezy przeka-
zywac za pomocg modutu SPRAWOZDAWCZOSC
UTK dostepnego z poziomu platformy Kolejowe
E-Bezpieczenstwo.

W zestawieniu nalezy podac¢ dane wszystkich kolei
waskotorowych znajdujacych sie w zarzadzie danego
operatora. W przypadku kiedy operator zarzagdza wiecej
niz jedng koleja, nalezy dla kazdej z nich przygotowac
oddzielny formularz.

Sprawozdanie sktada sie z czterech obszaréw. S3 to:

» Dane Ekonomiczne - przedstawienie przychodéw
z dziatalnosci kolei waskotorowej, uzyskane dotacje
na jej funkcjonowanie oraz koszty zwigzane bezpo-
Srednio z realizacjg przewozow pasazerskich oraz
towarowych na sieci kolei waskotorowej.

» Przewozy - przedstawienie liczby przewiezionych
pasazerow oraz masy tadunkow wraz z pracg eks-
ploatacyjng oraz pracg przewozowa wykonang dla
danego rodzaju przewozow, przypadajaca na kazdy
miesigc roku sprawozdawczego.

» Tabor - przedstawienie danych dotyczacych taboru
kolejowego wykorzystywanego przez kolej wasko-
torowa w roku sprawozdawczym. Wypetniajac
sprawozdanie nalezy podac rodzaj taboru, jego
oznaczenie oraz okresli¢ czy byt on eksploatowany.
Prace wykonywane przy pojezdzie w okresie spra-
wozdawczym, opisujgce utrzymanie taboru.

» Infrastruktura - przedstawienie informacji doty-
czacych infrastruktury wykorzystywanej przez
kolej waskotorowag, przeswitu linii kolejowe;j
bedacej w eksploatacji kolei waskotorowej, dtu-
gosci eksploatowanych linii kolejowych oraz dtu-
gos¢ eksploatowanych toréw, przypisanych dla
danego wojewddztwa.

Przypominamy réwniez, ze zmiany do ustawy o transpo-
rcie kolejowym, ktore weszty w zycie 30 grudnia 2016 .,
powoduja, ze wykonywanie przewozéw na liniach
waskotorowych nie wymaga posiadania licencji prze-
woznika kolejowego.

W zwigzku z tym przedsiebiorcy wykonujacy przewozy
na infrastrukturze kolei waskotorowej, a posiadajacy
licencje przewoznika kolejowego udzielong na pod-
stawie dotychczasowych przepiséw, mogg wystapic

do Prezesa UTK z wnioskiem o wygaszenie tej licenciji.
W przypadku podjecia decyzji o jej utrzymaniu, przed-
siebiorcy posiadajacy licencje majg obowigzek dosto-
sowac swojg dziatalno$¢ do wymagan wynikajacych

z ustawy o transporcie kolejowym, takich jak dobra
reputacja, wiarygodnos$¢ finansowa, kompetencje zawo-
dowe oraz ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilnej.



Dodatek 1
|dentyfikacja optat

Pobieranie optat reguluje rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury i Budownictwa w sprawie czynnosci
wykonywanych przez Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego, za ktére pobierane sg optaty, oraz wyso-
kosci tych optat i trybu ich pobierania® - dalej takze
rozporzadzenie ws. optat. W zataczniku do niniejszego
rozporzadzenia zestawiono tabelarycznie wysokosci
optat za poszczegdlne czynnosci wykonywane przez
Prezesa UTK.

Na etapie sktadania wniosku nalezy wptaci¢ wskazanag
W rozporzadzeniu ws. optat naleznos¢ za wydanie
Swiadectwa bezpieczenstwa.

Optate nalezy wnie$¢ na konto bankowe Urzedu
Transportu Kolejowego:

47 1010 1010 0055 0022 3100 0000

Optaty dokonywane spoza granic Polski nalezy wnies¢
na konto:

PL47 1010 1010 0055 0022 3100 0000
SWIFT/BIC NBPLPLPW

Potwierdzenie wykonania optaty nalezy dotaczy¢
do wniosku.

W tytule optaty nalezy umiesci¢ informacje dotyczace
whniosku, typu pojazdu, budowli czy urzadzenia oraz
podac NIP (jezeli organizacja posiada).

Zgodnie z §5 pkt 1 rozporzadzenia ws. optat: wyso-
ko$¢ optat za ztozenie wniosku w sprawie wyda-
nia, przedtuzenia waznosci i zmiany $wiadectwa

8 Dz. U.z2021r. poz. 1358 z dnia 22 lipca 2021r.
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bezpieczenstwa oraz za wydawanie Swiadectw dopusz-
czenia do eksploatacji typu budowli, typu urzadzen
oraz typu eksploatowanego pojazdu kolejowego przez
zarzadce infrastruktury:

» kolei waskotorowych,

» drég funkcjonalnie oddzielonych od reszty sys-
temu kolei Unii przeznaczonych do prowadzenia
przewozéw wojewddzkich lub lokalnych, lub
wpisanych do rejestru zabytkéw lub do inwenta-
rza muzealiow, drég eksploatowanych w celach
rekreacyjno-wypoczynkowych - oraz przewoznika
kolejowego prowadzacego dziatalnos¢ wytacznie
w obrebie tej infrastruktury - wynosi 10% optaty
dla danego rodzaju sprawy.

Wysoko$¢ optaty za wydanie i zmiane $wiadectwa
dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu bedacego
pojazdem historycznym lub turystycznym wynosi
10% optaty dla danego rodzaju sprawy.

Swiadectwo bezpieczenstwa
Wysoko$¢ optaty zwigzanej z uzyskaniem $wiadectwa

bezpieczenstwa, zaréwno dla zarzadcy infrastruktury,
jak réwniez dla przewoznika przedstawiono w tabeli.

wysokos¢
optaty [PLN]

rodzaj czynnosci

wydawanie dokumentu
L - ; 700
Swiadectwa bezpieczenstwa

przedtuzanie waznosci
L X ) 350
$Swiadectwa bezpieczenstwa

zmiana $wiadectwa bezpieczenstwa 150



Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu
Optata za wydanie $wiadectwa dopuszczenia do eksplo-

atacji typu budowli, pojazdéw kolejowych i urzadzen:

wysokos¢
optaty [PLN]

rodzaj czynnosci

Wydanie swiadectwa dopuszczenia

do eksploatacji typu budowli £lED
Wydanie swiadectwa dopuszczenia do

. . - 2000
eksploatacji typu pojazdu kolejowego

Wydanie swiadectwa dopuszczenia 3000

do eksploatacji typu urzadzenia

Na kolejach waskotorowych nalezy pamietac¢ o urza-
dzeniach do bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejo-
wego - bedg to obligatoryjnie urzadzenia do przestawia-
nia lub kontrolowania ruchomych elementéw rozjazdu
kolejowego oraz w niektérych przypadkach sygnaliza-
tory, stacyjne urzadzenia sterowania ruchem kolejowym
czy urzadzenia tagcznosci bezprzewodowe;j.
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Optata skarbowa za petnomocnictwo

Dokument stwierdzajgcy udzielenie petnomocnictwa
nalezy zataczy¢ wraz z dowodem uiszczenia optaty
skarbowej w wysokosci 17 PLN. Optate nalezy wnie$¢
przelewem lub w kasie urzedu miasta wtasciwego dla
miejsca ztozenia dokumentéw (czyli siedziby urzedu
lub jego oddziatu terenowego, do ktérego sktadamy
whniosek).

W tytule przelewu nalezy wpisac:

,Optata skarbowa za udzielenie
petnomocnictwa w sprawie...”




Dodatek 2

Przejazdy
kolejowo-drogowe

Wymagania prawne

Wymagania prawne dotyczace przejazdow kolejowo-
-drogowych zawarte sg w:

a) rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie?,
zwanego dalej ,rozporzadzeniem z 2015r”,

b) rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac¢ budowle kolejowe i ich usytu-
owanie'®, zwanego dalej ,rozporzadzeniem z 1998r.".

Oba rozporzadzenia sg obowigzujgce. Rozporzadzenie
z 2015r. obejmuje jednak tylko te przejazdy i przej-
$cia, ktdre nie stuzg zarzadcy infrastruktury kolejowej
(§2 ust.2).

W przypadku gdy obowigzujace jest rozporzadzenie
z 2015r., to zachodzi potrzeba ustalenia sposobu
zabezpieczenia przejazdu (w tym ustalenia kategorii)
oraz zatozenia metryki.

Dodatkowo istotnym aktem prawnym jest takze rozpo-
rzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegé-
towych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego i warunkéw ich umieszczania na drogach?!, zwane
dalej ,rozporzadzeniem z 2003 r.", w ktérym okreslone

9 Dz.U.z2015r.poz.1744 z pézn.zm.z dnia 20 pazdziernika 2015r.
10 Dz.U.z 1998r., Nr 151, poz.987 z dnia 10 wrzes$nia 1998r.
11 Dz.U.z 2019, poz.2311, z p6zn.zm.z dnia 3 lipca 2003r.
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zostaty zasady umieszczania oznakowania drogowego
na przejazdach kolejowo-drogowych.

Jak ustali¢ kategorie przejazdu?

Ustalenie sposobu zabezpieczenia polega przede
wszystkim na ustaleniu kategorii przejazdu lub przejscia.
Zgodnie z §5 rozporzadzenia z 2015r., przejazdy i przej-
Scia dzieli sie na nastepujace kategorie:

1) kategoria A - przejazdy kolejowo-drogowe,
na ktorych ruch drogowy jest kierowany:

a) przez uprawnionych pracownikéw zarzadcy
kolei lub przewoznika kolejowego, posiadajgcych
wymagane kwalifikacje,

b) przy pomocy sygnatéw recznych albo syste-

mow lub urzadzen przejazdowych wyposazonych
w rogatki zamykajace catg szeroko$¢ jezdni;

kat. A

2) kategoria B - przejazdy kolejowo-drogowe,

na ktorych ruch drogowy jest kierowany przy
pomocy samoczynnych systemow przejazdowych,
wyposazonych w sygnalizacje Swietlng i rogatki
zamykajace ruch drogowy w kierunku:



a) wjazdu na przejazd albo

b) wjazdu na przejazd i zjazdu z przejazdu;

kat.B

3) kategoria C - przejazdy kolejowo-drogowe,

na ktérych ruch drogowy jest kierowany przy
pomocy samoczynnych systeméw przejazdowych
wyposazonych tylko w sygnalizacje Swietlng;

kat.C

4) kategoria D - przejazdy kolejowo-drogowe, ktére
nie sa wyposazone w systemy i urzadzenia zabezpie-
czenia ruchu;

kat.D

LR 4
L
o
L ]

L 4

5) kategoria E - przejscia wyposazone w:

a) potsamoczynne systemy przejazdowe
lub samoczynne systemy przejazdowe albo

b) kotowrotki, barierki lub labirynty;
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kat. E

6) kategoria F - przejazdy kolejowo-drogowe lub
przejscia zlokalizowane na drogach wewnetrz-
nych, wyposazone zgodnie z §12 ust. 2 rozporza-
dzenia z 2015r.

kat. F

Ustalenie odpowiedniej kategorii przejazdu zalezy
od spetnienia warunkéw, ktére ujeto w §7 - 12 rozporza-
dzenia z 2015r.

§7. 1. Do kategorii A zalicza sie przejazdy kolejowo-
-drogowe, na ktoérych:

1) droga publiczna na jednym przejezdzie kolejowo-
-drogowym przecina wiecej niz trzy tory lub

2) droga publiczna przecina tory, po ktérych,
zgodnie z regulaminem technicznym, o ktérym
mowa w przepisach wydanych na podstawie
art.17 ust. 7 ustawy o transporcie kolejowym,
lub regulaminem pracy bocznicy kolejowe;j,
przejezdzaja staczane lub odrzucane podczas
rozrzadu wagony, lub

3) nie s3 spetnione warunki techniczne okre-
$lone dla kategorii B, C lub D.

2. Na przejazdach kolejowo-drogowych kate-
gorii A mozna stosowac pétsamoczynny system
przejazdowy, z mozliwoscig obstugi na miejscu
albo z odlegtosci.

3. W przypadku uzasadnionym warunkami
miejscowymi lub warunkami prowadzenia ruchu



kolejowego, dla zwiekszenia poziomu bezpieczen-
stwa na przejezdzie kolejowo-drogowym obstugi-
wanym na miejscu albo z odlegtosci, moze on by¢
doposazony w:

1) tarcze ostrzegawcze przejazdowe;
2) urzadzenia tacznosci systemu ,Radio-STOP”.

4. W przypadku uzasadnionym warunkami miejsco-
wymi, zarzadca kolei w porozumieniu z zarzadca drogi
moze, uwzgledniajac zachowanie bezpieczenstwa

na przejezdzie kolejowo-drogowym, ustali¢, aby:

1) rogatki na przejezdzie kolejowo-drogowym
kategorii A w porze nocnej albo w ciggu catej
doby byty zamkniete, a otwierane na zadanie
uzytkownikow drogi;

2) przejazd kolejowo-drogowy nie byt obstugi-
wany, a rogatki pozostawaty w stanie otwartym
podczas ograniczen w uzytkowaniu linii kolejo-
wej lub bocznicy kolejowej trwajacych powyzej
4 godzin.

§8. 1. Do kategorii B zalicza sie przejazdy kolejowo-

-drogowe obejmujace skrzyzowania linii kolejo
wych lub bocznic kolejowych z drogami publicz-
nymi, na ktérych:

1) iloczyn ruchu jest rowny lub wiekszy
od liczby 150000 lub

2) linia kolejowa lub bocznica kolejowa krzyzuje
sie z drogg krajowa.

2. Przejazdy kolejowo-drogowe kategorii nizszej
niz B, niespetniajgce wymagan, o ktérych mowa
w ust. 1, mogg zostac zaliczone do kategorii B,
jezeli jest to uzasadnione warunkami miejscowymi
lub koniecznos$cig poprawy bezpieczenstwa ruchu
kolejowego lub drogowego.

§9. Do kategorii C zalicza sie przejazdy kolejowo-

-drogowe obejmujace skrzyzowania linii kolejo-
wych lub bocznic kolejowych z drogami publicz-
nymi, na ktérych ruch kolejowy na danym odcinku
linii kolejowej lub bocznicy kolejowej jest prowa
dzony z maksymalng predkoscia nie wiekszg niz
140km/h oraz:

1) iloczyn ruchu jest réwny lub wiekszy od liczby
60000 i mniejszy od liczby 150000 lub

2) iloczyn ruchu jest mniejszy od liczby 60000,
a widocznos¢ przejazdu kolejowo-drogowego
nie odpowiada warunkom technicznym okre-
slonym dla przejazdu kolejowo-drogowego
kategorii D.

§10. Do kategorii D zalicza sie przejazdy kolejowo

-drogowe obejmujgce skrzyzowania linii kolejo-
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wych lub bocznic kolejowych z drogami publicz-
nymi, na ktorych:

1) iloczyn ruchu jest mniejszy od liczby 60000,

a ruch kolejowy na danym odcinku linii kolejowej
lub bocznicy kolejowej jest prowadzony z pred-
koscig maksymalng nie wieksza niz 120km/h
oraz s3 spetnione warunki widocznosci wskazane
w czesci B zatacznika nr3 do rozporzadzenia albo

2) bez wzgledu na warunki widocznosci
dopuszczalna predkosc pociagu na przejezdzie
kolejowo-drogowym nie przekracza 20km/h.

§11. 1. Do kategorii E zalicza sie przejscia przez tory

kolejowe.

2. Jezeli przejscie nie spetnia warunkéw widoczno-
$ci okreslonych w czesci C zatacznika nr3 do roz-
porzadzenia, przejscie wyposaza sie w potsamo-
czynne systemy przejazdowe lub samoczynne
systemy przejazdowe.

3. Zabezpieczenie przejscia kotowrotkami, barier-
kami lub labiryntami dopuszcza sie w przypadku
przejscia przez tory, po ktérych wagony podczas
rozrzadu nie s3 staczane lub odrzucane:

1) jezeli przejscie odpowiada warunkom
widocznosci okreslonym w czesci C zatacznika
nr 3 do rozporzadzenia albo

2) bez wzgledu na warunki widocznosci, jezeli pred-
kos¢ pociggu na przejsciu nie przekracza 20km/h.

4. Barierki zabezpieczajace przejscie ustawia

sie w taki sposéb, aby pieszy musiat przed przej-
Sciem przez tor kolejowy zmieni¢ kierunek ruchu.
Na liniach wielotorowych pierwsze wejscie pomie-
dzy barierki powinno zmuszac pieszego do ruchu
w kierunku przeciwnym do zasadniczego kierunku
ruchu pociggdéw po najblizszym torze.

§12. 1. Do kategorii F zalicza sie przejazdy kolejowo

-drogowe i przejscia zlokalizowane na drogach
wewnetrznych.

2. Przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia
kategorii F wyposaza sie:

1) w rogatki stale zamkniete, otwierane w razie
potrzeby przez uzytkownikéw lub

2) zgodnie z warunkami technicznymi okreslo-
nymi dla kategorii A albo B.

3. Przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia
kategorii F s uzytkowane na podstawie umowy
zawartej miedzy zarzadca kolei a uzytkownikiem
przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia, ktora
okresla w szczegdlnosci sposoby ich zabezpiecze-
nia i uzytkowania.



Przejazdy kolejowo-drogowe, ktoére sg objete rozpo-
rzagdzeniem z 2015r., mogg miec¢ kategorie A, B, CD
lub F. Przejscia mogg miec kategorie E. Kategorie A,

B, Ci D dotycza przejazdéw w ciagu drég publicznych,
tj.drég, ktoérych zarzadcg jest Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad, prezydent miasta lub burmistrz,
zarzad powiatu badz zarzad wojewddztwa. Wszystkie
pozostate drogi sg drogami wewnetrznymi. W ciggu
takich drog moga by¢ obecne wytacznie przejazdy
kategorii F, ktére uzytkuje sie zgodnie z umowg pomie-
dzy zarzadcg infrastruktury kolejowej i uzytkownikiem
przejazdu, w ktérej okresla sie warunki zabezpieczenia
zgodnie z §12 ust. 2 rozporzadzenia 2015r. W ciggu
drog wewnetrznych nie moga by¢ usytuowane przejazdy
kategorii A,B C lub D.

Przejazd w ciggu drogi publicznej, ktory spetnia warunki
okreslone w §7 ust. 1, musi by¢ kategorii A. Jezeli prze-
jazd nie spetnia tych warunkodw, ale lezy w ciggu drogi
krajowej, woéwczas musi by¢ przynajmniej kategorii B.
Jezeli ten warunek nie jest spetniony, to kategoria zalezy
od maksymalnej predkosci pociggdw na przejezdzie.
Jezeli predkos$¢ na przejezdzie wynosi nie wiecej niz
20km/h, woéwczas przejazd moze by¢ kategorii D. Gdy
predkosc ta jest wieksza, wéwczas kategorie okresla sie
na podstawie iloczynu ruchu i warunkéw widocznosci.

PRZYKtAD

Przejazd jest umieszczony na drodze publicz-
nej. Linia kolejowa jest jednotorowa. lloczyn
ruchu wynosi 8 000.

4 4 <

Jaka kategoria? Wystarczy kategoria D.

PRZYKtAD

Przejazd jest umieszczony na drodze publicz-
nej. Linia kolejowa jest dwutorowa. lloczyn
ruchu wynosi 80 000, jednak predkosc na linii
wynosi 20 km/h.

4 4 <

Jaka kategoria? Wystarczy kategoria D.

PRZYKtAD

Przejazd jest umieszczony na drodze publicz-
nej. Linia kolejowa jest dwutorowa. lloczyn
ruchu wynosi 80000, jednak predkos¢ na linii
wynosi 25 km/h.

4 4 <

Jaka kategoria? Przejazd musi by¢ przynaj-
mniej kategorii C.
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lloczyn ruchu - co to takiego i jak to obliczy¢?

lloczyn ruchu jest to warto$¢ wyliczona z przemnoze-
nia dobowego natezenia ruchu pojazdéw drogowych

i natezenia ruchu pociggdw na linii w tym samym
okresie, zgodnie z wytycznymi okreslonymi w zatgczniku
nr 1 do rozporzadzenia z 2015r. Jezeli iloczyn ruchu
wynosi wiecej niz 150 000, wéwczas przejazd musi

by¢ przynajmniej kategorii B. Dla wartosci mniejszej

od 150000, lecz wiekszej od 60 000, przejazd musi

by¢ przynajmniej kategorii C. Dla wartosci mniejszej

od 60000 istotng role odgrywaja warunki widocznosci,
ktore dla danego przejazdu okreéla sie zgodnie z zatgcz-
nikiem nr3 do rozporzadzenia z 2015r.

Pomiary natezenia ruchu drogowego wykonuje
zarzadca drogi nie rzadziej niz co 5 lat. Na przejazdach
kategorii D o iloczynie mieszczacym sie w zakresie
20000 - 40000 najblizszy pomiar wykonuje sie nie p6z-
niej niz po 2 latach, a przy iloczynie wiekszym niz
40000 - nie pdzniej niz po roku.

Pomiary te wykonuje sie w miesigcach kwiecien - maj
lub wrzesien - pazdziernik, w ciggu dwéch kolejnych déb
(wtorek i $roda lub $roda i czwartek), o czym zarzadca
drogi powiadamia wczesniej zarzadce kolei.

Z tego samego okresu zarzadca kolei oblicza natezenie
ruchu kolejowego.

Z pomiaréw z dwdch déb wylicza sie $rednie dobowe
natezenie, jako $rednig arytmetyczng z obu dob.

Na podstawie obu wynikéw zarzadca kolei oblicza
iloczyn ruchu, bedacy przemnozeniem $redniego
dobowego natezenia ruchu drogowego i $redniego
dobowego natezenia ruchu kolejowego. Wyniki
pomiardow i obliczony iloczyn zarzadca kolei zapisuje
w metryce.

W PRZYKEAD

Zarzadca drogi przekazat wyniki pomiaru

' natezenia ruchu drogowego (NR). Wynosi

ono 5460. Pomiar zostat wykonany

11 12 maja 2016 r. W tych dniach przez
przejazd przejechato (na podstawie dzien-
nika ruchu) odpowiednio 7 i 12 pociggoéw
(pierwsza i druga doba).

lle wynosi iloczyn ruchu?

Natezenie ruchu kolejowego oblicza sie jako
srednig arytmetyczng z obu déb:

2 2

NRy 9,5



Nastepnie nalezy przemnozy¢ natezenie ruchu
kolejowego oraz otrzymane od zarzadcy drogi
natezenie ruchu drogowego:

I=NRy-NR=5460-9,5=51870

Obliczony iloczyn ruchu wyniést 51 870.
Przejazd ten moze zosta¢ zakwalifikowany
do kategorii D, jednak najblizszy pomiar nate-
zenia ruchu drogowego i kolejowego nalezy
wykonac najpézniej za rok.

Warunki widocznosci

Warunki widocznosci okreslajg minimalng odlegtos¢
mierzong po osi toru, poczawszy od km przejazdu, z obu
stron, z kazdego kierunku, w jakiej czoto pociggu musi
by¢ caty czas widoczne dla kierujgcego pojazdem drogo-
wym w okreslonych miejscach pomiaru.

Miejsca te ustala sie na 5, 10 i 20 m na osi drogi, mierzac
od skrajnej szyny, z obu stron przejazdu.

Dla punktu 5 i 10 m minimalna odlegto$¢ mierzona po osi
toru (L) wyliczana jest ze wzoru:

L=55-V

max dla linii jednotorowych,

L=(5 540 25d)'V dla linii dwu

max i wielotorowych,
gdzie:

V__ to maksymalna predkos¢ pociagéw w rejonie
przejazdu,

d to odlegtos¢ miedzy osiami skrajnego i nastepnego
toru w metrach.

Dla punktu 20 m minimalna odlegto$¢ mierzona po osi
toru (L,) wyliczana jest ze wzoru:

L,=3,6-V,

max dla linii jednotorowych

L1= (3,6+0,07d) Vv dla linii dwu

max j wielotorowych

Wzory te nalezy zmodyfikowac zgodnie z ust. 13 czesci B
zatacznika nr 3 do rozporzadzenia z 2015r., w przypadku
gdy kat skrzyzowania (najmniejszy kat zmierzony pomie-
dzy osig drogi i osig toru) jest mniejszy niz 60° i odle-
gtosc¢ znaku G-3/G-4 krzyz $w. Andrzeja” jest wiekszy
niz 5m.

Przy pomocy powyzszych wzoréw mozna okresli¢
tzw. tréjkaty widocznosci. S to obszary na gruncie,
na ktdrych nie powinny znajdowac sie zadne obiekty
utrudniajgce widocznos¢ czota pociagu (np. drzewa,
budynki, ogrodzenia itp.).
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& EBP - tréjkat widocznosci z 20 m
N CDP - trojkat widocznosci z 10 m
FR ADP - tréjkat widocznosciz 5 m

Q

Z powyzszego rysunku wynika, ze dla danej strony
przejazdu i dla danego kierunku jazdy pociggu okre-
$la sie trzy tréjkaty widocznosci: EBP, CDP i ADP.
Poszczegodlne litery w nazwie tréjkata oznaczaja
punkty na rysunku. Punkty A, Ci E s3 to miejsca
pomiaru na drodze odpowiednio dla 5, 10 i 20 m.
Punkty B i D to miejsca na torze, poczawszy od ktérych
pocigg musi by¢ widoczny przez caty czas zblizania sie
do przejazdu przez uzytkownika pojazdu drogowego,
az do przejechania punktu P, odpowiednio dla 20m
oraz 5i10m (pkt D). Co istotne, widocznos$¢ okresla
sie z perspektywy zblizonej do perspektywy kierowcy,
tj.na wysokosci 1 -1,2m nad osig drogi.

Poniewaz warunki widocznosci muszg by¢ spetnione
z kazdej strony przejazdu, patrzac w kazdym kierunku,
dla przejazdu okresla sie 12 trojkatow widocznosci

(3 miejsca pomiaru x 2 strony przejazdu x 2 kierunki
jazdy pociagu). W kazdym z tych tréjkatéw musza byé
spetnione warunki widocznosci, okreslone wedtug
WZOoréw powyzej.

Warunki widocznosci na przejazdach i przejsciach spraw-
dza sie raz w roku, po okresie wzrostu roslinnosci, pomie-
dzy czerwcem a wrzesniem oraz po kazdym wypadku.

Jezeli spetnione sg wszystkie warunki widocznosci,
przejazd moze zostac sklasyfikowany do kategorii D.

W przypadku gdy spetnione sg warunki widocznosci dla
5m dla kazdej strony i kierunku, jednak nie sg spetnione
warunki dla 10m i/lub 20 m, wéwczas taka sytuacje
mozna uznac jako tzw. czesciowe spetnienie warun-
kow widocznosci. Nalezy wowczas przed przejazdem
ustawic¢ z obu stron znak B-20 ,stop” i namalowac linie
bezwzglednego zatrzymania P-12 (jezeli na drodze jest
nawierzchnia bitumiczna lub betonowa).

Jezeli nie sg spetnione warunki widocznosci dla 5m,
nalezy podnies¢ kategorie przejazdu do minimum C lub
zmniejszy¢ predkosc jazdy pociggdw na catej dtugosci
odcinka L do takiej wartosci, az warunki widoczno-

$ci z 5m bedg spetnione. W przypadku gdy predkosc
na linii wynosi 40km/h, a warunki widocznosci z 5m



nie sa spetnione, nalezy postepowac zgodnie z ust. 10-12
czesci B zatgcznika nr3 do rozporzadzenia z 2015r.

Jezeli na przejezdzie predkos¢ wynosi 20km/h,
warunki widocznosci nie musza by¢ spetnione.

Na przejsciach kategorii E okreéla sie tylko jeden trojkat
widocznosci dla danej strony i danego kierunku jazdy:

&
b@
& L,

ostoru
kolejowego P F
-
kierunek jazdy
pojazdu
szynowego
E
>
$
Q\? EFP - tréjkat widocznosci
§& dla pieszychz4 m
S, Y/
S
X @
Q

Minimalng dtugos¢ odcinka L2 okresla sie ze wzoru:
L1 = 3,6 * Vmax
Pomiar wykonuje sie z odlegtosci 4 m od skrajnej szyny.

W przypadku gdy predkos$¢ na linii wynosi 40km/h,

a warunki widocznosci na przejsciu nie sa spetnione,
nalezy postepowac zgodnie z ust. 10 czesci B zatacz-

nika nr3 do rozporzadzenia z 2015r. Jezeli na przejsciu
nie sg spetnione warunki widocznosci dla predkosci pocia-
géw 30 km/h dla linii kolejowej normalnotorowe;j i sze-
rokotorowej, a dla linii kolejowej waskotorowej 25 km/h,
nalezy wprowadzi¢ ograniczenie predkosci czota pociggu
do 20km/h na dtugosci réwnej szerokosci przejscia.

VW PRZYKLAD

Linia jednotorowa. Maksymalna predkos¢
pociggéw wynosi 50 km/h. Widocznos$¢

z poszczegolnych stron i kierunkow zmierzona
z 20 m wynosi: 210, 190, 300, 220m; dla 10m
wynosi: 300, 280, 340, 290 m; dla 5m wynosi:
340, 310, 380, 310m.

v
v

Czy warunki widocznosci sg spetnione?
Odlegtos¢ L, dla 20 m wynosi:

L;=3,6-V,.=3,6-50=180m

max

4 4 <

4 <4 <

Odlegtos¢ Ldla 10 i 5 m wynosi:
L=55-V.. =55-50=275m

Widocznos$¢ z pomiarow jest wieksza niz
wymagana minimalna widocznos¢ obliczona

ze wzorow. Na przejezdzie spetnione s3g petne
warunki widocznosci i nie jest konieczne zasto-
sowanie znaku B-20 ,stop” lub podniesienie
kategorii przejazdu.

PRZYKtAD

Linia jednotorowa. Maksymalna predkos¢
pociggéw wynosi 25 km/h. Widocznos¢

z poszczegolnych stron i kierunkéow zmierzona
z 20m wynosi: 110, 170, 110, 50m; dla 10m
wynosi: 250, 220, 200, 70 m; dla 5 m wynosi:
260, 240, 220, 80 m.

Czy warunki widocznosci sg spetnione?

Odlegtos¢ L, dla 20m wynosi:
L,=3,6-V. . =3,6-25=90m

Odlegtos¢ Ldla 10 i 5 m wynosi:
L=55-V,.,=55-25=137,5m

max
Widocznos$¢ z 20 m dla jednego z kierunku

i stron wynosi 50m i jest mniejsza niz wyli-
czona (180m). Dla 10 m wynosi 70m, a dla
5m-80m, przy wymaganej 137,5m. Jest

to przypadek szczegdlny, gdyz nie sg spetnione
warunki widocznosci dla 5m, a dtugosc odcinka
widocznosci jest mniejsza niz 95 m. Zgodnie

z ust. 12 czesci B zatacznika nr3 do rozporza-
dzenia z 2015r. na przejezdzie nalezy wpro-
wadzi¢ ograniczenie predkosci czota pociagu
20km/h na catej szerokosci przejazdu dla
kierunku, z ktérego nie spetnione sg warunki
widocznosci z 5m.

PRZYKtAD

Linia jednotorowa. Maksymalna predkos¢ pocia-
goéw wynosi 20km/h. Widocznos¢ z poszcze-
gblnych stron i kierunkdw wynosi podobnie jak
we wczesniejszym przyktadzie powyzej.

Czy warunki widocznosci sg spetnione?
Predkosc¢ pociagdw nie przekracza 20km/h,

dlatego warunki widocznosci nie musza by¢
spetnione.



Dokumentacja przejazdu

Kazdy przejazd objety rozporzadzeniem z 2015 r. musi
miec¢ zatozong metryke. Wzdr metryki okresla zatgcznik
nr2 do rozporzadzenia z 2015r.W metryce zawarte

sg informacje zwiazane z przejazdem, w tym takze
wyniki pomiaréw warunkdw widocznosci, pomiarow
natezenia ruchu drogowego i kolejowego oraz schemat
przejazdu. Metryke zaktada, prowadzi i przechowuje
zarzadca kolei. Cze$¢ z danych do metryki zarzadca
kolei uzyskuje od zarzadcy drogi. Dla przejazdéw, ktoére
juz posiadaja metryke, nalezy jg dostosowacd zgodnie

ze wzorem znajdujgcym sie w zataczniku nr 2 do roz-
porzadzenia z 2015 r.maksymalnie w terminie roku od
otrzymania wynikéw pomiaréw natezenia ruchu drogo-
wego od zarzadcy drogi.

W przypadku gdy przejazd wymaga obstugi, zaktadany
jest Regulamin obstugi przejazdu kolejowo-drogowego
(przejscia), ktory dotacza sie do metryki. Zawarte sg w nim
szczegbtowe warunki zwigzane z obstuga przejazdu.

Wzér pierwszej strony metryki przejazdowej znajduje
sie ponizej.

METRYKA KATEGORIA | NUMER IDENTYFIKACYINY
PRZEJAZDU KOLEJOWO-DROGOWEGO!
PRZEJSCIA™
ZARZADCA KOLE] ZARZADCADROGE

1. DANE O LINIl KOLEJOWE [ przekazuwje zarzadca koledl:

HR HATWA SFLAK, STACJA

LIEFRA TOROW ! Vs

GLOWNE GLOWNE

ZASADNICTE | DODATHOWE Fabrillic

2. DANE O DRODZE/ ULIGY']r przekazuje zarzadca drogl):

HR HATWA KATEGORIA | KLASA

LICZ0 A PASOW RIUCHL, CHODNIK/

PASY ROZDZIELCZE™ Vi

3. DANE O LOKALIZAC JI (przeks zuje zarzgdca kole)):

GMINA POWIAT

WOJEWODZTWO

3.1 Teren:

zabudowany/niezabudowany '

38 | Koleje waskotorowe. Poradnik Prezesa UTK



Jak wyglada wspétpraca z zarzadca drogi?

Poniewaz na przejezdzie koliduje ze sobg ruch kolejowy
i ruch drogowy, konieczna jest wspotpraca zarzadcy kolei
z zarzadca drogi.

Obowiazki zarzadcy drogi oraz zarzadcy kolei sg opisane
w ustawie z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych??
oraz w rozporzadzeniu z 2015r.

Zgodnie z art. 28 ustawy o drogach publicznych:

1. Budowa, przebudowa, remont, utrzymanie

i ochrona skrzyzowan drég z liniami kolejowymi

W poziomie szyn, wraz z zaporami, urzgdzeniami
sygnalizacyjnymi, znakami kolejowymi, jak rowniez
nawierzchnig drogowa w obszarze miedzy rogat-
kami, a w przypadku ich braku - w odlegtosci 4m
od skrajnych szyn, nalezy do zarzadu kolei.

2. Do zarzadow kolei nalezy réwniez:

1) konserwacja znajdujacej sie nad skrajnig kole-
jowa dolnej czesci konstrukcji wiaduktow drogo-
wych, tacznie z urzadzeniami zabezpieczajgcymi;

2) budowa i utrzymanie urzadzen odwadniaja-
cych wiadukty kolejowe nad drogami, tacznie
z urzadzeniami odprowadzajagcymi wode poza
korone drogi;

3) budowa skrzyzowan drég z torami kolejowymi
w réznych poziomach w razie budowy nowej lub
zmiany trasy istniejacej linii kolejowej, zwieksze-
nia ilosci toréw, elektryfikacji linii, zwiekszenia
szybkosci lub czestotliwosci ruchu pociggdw.

Za pozostate elementy zwigzane z droga, w tym w szcze-
goblnosci oznakowanie od strony drogi (z wyjatkiem
znakéw G-2 ,sie¢ pod napieciem” i G-3/G-4 ,krzyz

$w. Andrzeja"), odpowiada zarzadca drogi.

Nie zwalnia to jednak zarzadcy kolei od monitowania
do zarzadcy drogi o usuniecie nieprawidtowosci, za ktére
odpowiada zarzadca drogi (np. braki w oznakowaniu).

Ponadto rozporzadzenie z 2015r.zobowigzuje zarzadce
drogi oraz zarzadce kolei do wspotpracy w zakresie
pomiaréw natezenia ruchu drogowego i kolejowego,

a takze wyliczenia iloczynu ruchu na przejezdzie.

Oznakowanie przejazdu od strony toru

Na przejezdzie rozréznia sie oznakowanie od strony toru
(dla maszynisty lub prowadzacego pojazd kolejowy) oraz
od strony drogi (dla kierujacego pojazdem drogowym).
Przed przejazdami kolejowo-drogowymi i przejsciami
zarzadca kolei ustawia przy torze kolejowym wskaz-

niki Wéa albo Wéb. Wzory tych wskaznikow s3 ujete

12 Dz. U.z 2016, poz. 1440
13 Dz. U.z 2016r., poz. 360, z pézn. zm. z dnia 18 lipca 2005r.
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W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury w sprawie
ogoblnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego
i sygnalizacji'®.

Wskaznik W 6a

y.

Wskazniki W 6a i W 6b ustawia sie w odlegtosci

w metrach stanowigcej iloczyn liczby okreslajacej
najwyzszg dozwolong predkos$¢ pociggdw w rejonie
przejazdu kolejowo-drogowego i przejscia wyrazong
w km/h i wspotczynnika wynoszacego od 6 do 8

w zaleznosci od warunkow miejscowych.

W przypadku wyposazenia przejazdu w tarcze ostrze-
gawcze przejazdowe, przed tymi tarczami umieszcza

sie wskazniki przejazdowe W 11p, zgodnie z § 112

ust. 1 pkt 11 rozporzadzenia w sprawie ogdlnych warun-
kow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizaciji.

VW PRZYKEAD

v Maksymalna predkos$¢ pociggdw w okolicy

przejazdu wynosi 20km/h. Przejazd znajduje
sie w km 26,210.

W jakiej odlegtosci nalezy umiescic¢ wskaz-
niki W 6a?

| . =6-V,, =6-20=120m

| =8-V. =8-20=160m

Wskazniki W 6a nalezy umiescic¢ z obu
stron przejazdu w odlegtosci mieszczacej
sie w zakresie 120 - 160 m od przejazdu.
Dla kierunku nieparzystego bedzie to war-
tos¢ w zakresie km 26,050 - 26,090, nato-
miast dla kierunku parzystego - w zakresie
km 26,330 - 26,370.



Oznakowanie od strony drogi

Oznakowanie od strony drogi stuzy do przekazywania
informacji zwigzanych z przejazdem kierujgcym pojaz-
dami drogowymi. Oznakowanie to dzieli sie na pionowe
oraz poziome.

Zarzadca kolei jest zobowigzany do umieszczenia
znakow G-2 ,sie¢ pod napieciem”, tablicy o wysokosci
zawieszenia sieci trakcyjnej (w przypadku trakcji elek-
trycznej) oraz znakoéw G-3 lub G-4 krzyz sw. Andrzeja”.

Znak G-2

Nie dotykac

przewodow trakecyjnych!
Zagrozenie dla zycia!

Znak G-2 umieszcza sie w sytuacji, gdy nad torem znaj-
duje sie siec trakcyjna (linia jest zelektryfikowana). Jezeli
sie¢ trakcyjna na najnizszym miejscu nad przejazdem
jest umieszczona na wysokosci nizszej niz 5,6 m, nalezy
dodatkowo umiesci¢ z obu stron przejazdu tabliczke

z podang wysokoscig zawieszenia sieci trakcyjnej.

o &
2D

Znak G-3

e,

Znak G-3 ,krzyz $w.Andrzeja” jest to znak umieszczany
na przejazdach kategorii D i C, gdy przez przejazd prze-
biega jeden tor kolejowy.

Q , Znak G-4
3¢

-

Znak G-4  krzyz $w.Andrzeja” jest to znak umieszczany
na przejazdach kategorii D i C oraz przejsciach kate-
gorii E niewyposazonych w rogatki, gdy przez przejazd
przebiega wiecej niz jeden tor kolejowy.

Znaki G-3 i G-4 umieszcza sie z obu stron przejazdu,

w odlegtosci 5 m mierzac od skrajnej szyny (3m w przy-
padku przejsé kategorii E). Linia pomiaru powinna by¢
rownolegta do osi drogi. Odlegtosc ta moze zostac
zwiekszona, jezeli poprawi to widocznosc znaku z drogi
(gdy np.tuz przed przejazdem znajduje sie ostry zakret)
lub gdy ze wzgledu na ostry kat przeciecia sie linii
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kolejowej z droga konieczne jest zapewnienie co naj-
mniej 3 m odlegtosci pojazdu od skrajnej szyny, mie-
rzac w linii prostopadtej do osi toru. W wyjatkowych
sytuacjach mozliwe jest umieszczenie znakéw G-3 i G-4
w mniejszej odlegtosci.

Pozostate znaki umieszcza zarzadca drogi. S3 to:

Znaki pionowe:

Znak A-9
,przejazd
kolejowy
z zaporami’

J

Znak A-10
,przejazd
kolejowy
bez zapor”

=

Znaki te umieszcza sie z obu stron przejazdu po prawej
stronie jezdni. Znak A-9 umieszcza sie przed przejazdami
wyposazonymi w rogatki (kazdy przejazd kategorii B

i przejazdy kategorii A, ktore posiadaja rogatki). Znak
A-10 umieszcza sie przed przejazdami kategorii Ci D.
Przed przejazdami kategorii A bez rogatek (obstugiwane
przez pracownikow kolei) nie umieszcza sie znakéw A-9
lub A-10, tylko znak A-30 oraz tabliczke T-10.

Znaki A-9 i A-10 umieszcza sie w odlegtosci zgodnej
z tabelg 2.2.zatacznika nr1 do rozporzadzenia z 2003r.

Znak A-30 ,inne
niebezpieczenstwo”

Znak T-10 ,przecie-
cie drogi z bocznica
kolejowa lub torem
o podobnym cha-
rakterze; w miejscu
tak oznakowanym
ruch na drodze jest
wstrzymywany przez
pracownika kolei
podczas przejezdza-
nia (przetaczania)
pociggu”




'

Znak G-1c

f
f

Znak G-1a Znak G-1b

Przed przejazdem umieszcza sie rowniez znaki uprze-
dzajace G-1. Znaki te maja za zadanie informowac kie-
rowce o zblizaniu sie do przejazdu. Znak G-1a umiesz-
cza sie pod tarczg znaku ostrzegawczego A-9/A-10.
Kolejne znaki: G-1b i G-1c umieszcza sie odpowiednio
w 2/3 i 1/3 odlegtosci znaku G-1a. Jezeli przejazd

jest widoczny z drogi z odlegtosci mniejszej niz 100 m

i dopuszczalna predko$¢ na drodze jest wieksza niz
60km/h lub do przejazdu prowadzi jezdnia jednokierun-
kowa, to po lewej stronie drogi umieszcza sie dodatkowo
znaki G-1d, G-1e, G-1f oraz A-9/ A-10 w tej samej odle-
gtosci co odpowiednio znaki G-a, G-1b, G-1c po prawej
stronie drogi.

Odlegtos¢ stupkow wskaznikowych od przejazdu
kolejowego:

Droga
o dopuszczalnej Podziat odlegtosci x

predkosci

powyzej 60km/h 15-300m 100-200m 50-100m

do 60km/h 50-100m 35-70m 20-35m

Jezeli charakterystyka drogi uniemozliwia umieszczenie
znaku A-9/A-10 w odlegtosci podanej w kolum-

niel w tabeli 2.2, a mozliwe jest umieszczenie go w odle-
gtosci podanej w kolumnie I, wéwczas pod znakiem
A-9/A-10 umieszcza sie znak G-1b, a w potowie tej odle-
gtosci umieszcza sie znak G-1c. Jezeli jednak mozliwe
jest umieszczenie znaku A-9 / A-10 w odlegtosci podanej
w kolumnie Ill, wéwczas pod tym znakiem umieszcza

sie znak G-1c, a po lewej stronie jezdni znak G-1f i znak
A-9/A-10 nad nim.

Jezeli kat przeciecia linii kolejowej z drogg jest mniej-
szy niz 60°, tor przebiega blisko drogi lub linia kolejowa
przebiega w tuku, wéwczas na przejazdach kategorii C
i D umieszcza sie pod znakiem A-9/A-10 tabliczke T-7.

Znak B-20 umieszcza sie przed przejazdami kategorii D,

na ktoérych nie sg spetnione petne warunki widoczno-
$ci. Znak ten umieszcza sie mozliwie blisko przejazdu,
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Ny

Znak G-1f

77

Znak G-1d Znak G-1e

Tabliczka T-7

Znak B-20 ,stop”

jednak nie blizej niz znak G-3/G-4 ,krzyz $w.Andrzeja”
i nie dalej niz 25m od skrajnej szyny. Jezeli jezdnia
posiada nawierzchnie bitumiczng lub betonowsg i umoz-
liwia wydzielenie co najmniej 2 paséw ruchu, nalezy
umiesci¢ na niej znak P-12.

Znaki poziome:

Znaki poziome umieszcza sie na jezdni o nawierzchni
bitumicznej lub betonowej, jezeli mozliwe jest wydzie-
lenie co najmniej 2 paséw ruchu (tj.jezdnia ma minimum
5,8m z kraweznikami lub 6,0 m, jezeli nie jest wyposa-
zona w krawezniki).

0,12 \ \ 0,24 \ \
m? m?
0,12 mb 0,24 mb
Znak P-2a Znak P-2b



Znak P-2 ,linie pojedyncza ciggty” umieszcza sie

na dojezdzie do przejazdu i na przejezdzie w przypadku
gdy jezdnia posiada wiecej niz dwa pasy ruchu. Linia

ta jest obecna w dwdch wariantach: P-2a i P-2b, ktérych
zastosowanie jest ujete w pkt2.2.1.6.12.2.1.7 zatacznika
nr2 do rozporzadzenia z 2003r.

Znak P-4
0,12
0,12
0,12
m2
0,24 mb

Znak P-4 ,linie podwdjna ciggty” umieszcza sie na dojez-
dzie do przejazdu oraz na przejezdzie, tj.na catej jego
dtugosci, wiaczajac w to ptyty przejazdowe.

Znak P-12

L
o

Znak P-12 ,linie bezwzglednego zatrzymania” umieszcza
sie przed przejazdem, jezeli przed przejazdem umiesz-
czono znak B-20 ,stop”. Umieszcza sie go prostopadle
do osi drogi w tym samym przekroju drogi co znak
pionowy G-3 lub G-4. Zalecane jest umieszczanie tego
znaku rowniez na jezdniach o szerokos$ci mniejszej

niz 5,8 m.

025 075

Znak P-14

L
o

Znak P-14 ,linie warunkowego zatrzymania ztozong

z prostokatow” umieszcza sie przed przejazdami wypo-
sazonymi w sygnalizacje oraz przed przejazdem katego-
rii D, przed ktérym nie umieszczono znaku B-20 ,stop”.

2,12

Znak P-16 krotki

1,6

1,23m?
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Znak P-16 dtugi

Znak P-16 ,napis stop” umieszcza sie w odlegtosci przy-
najmniej 2,0m przed znakiem P-12, jezeli jego uzycie
przewiduje projekt organizacji ruchu.

Urzadzenia optycznego prowadzenia ruchu:
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Stupki prowadzace U-1a/U-1b umieszcza sie na dojaz-
dach do przejazdéw kolejowo-drogowych bez rogatek
na odcinku drogi o dtugosci od 15m do 20m, liczac

od skrajnych szyn toru kolejowego, w odstepach co 3m
po obu stronach drogi; jezeli umozliwiajg to warunki
miejscowe, stupki ustawione najblizej toru powinny
znajdowac sie w odlegtosci 4 m od skrajnych szyn toru
kolejowego lub na zewnatrz rogatek, jezeli przejazd
kolejowo-drogowy jest wyposazony w rogatki.

Stupki U-1a umieszcza sie samodzielnie na poboczu,
natomiast stupki U-1b umieszcza sie nad barierg
ochronna:

Przyktady umieszczania oznakowania od strony

drogi znajduja sie na rys. 2.2.10.8. zatacznika nr 1
rozporzadzenia z 2003 r.(oznakowanie pionowe)
oraznarys.7.12.1.i7.12.2. zatacznika nr 2 rozporzadze-
nia z 2003r.

Najwazniejsze warunki techniczne przejazddw i przejsc¢

» przejazdy kolejowe kategorii A i B oraz przejscia kate-
gorii E wyposazone w urzadzenia zabezpieczajace
nalezy wyposazy¢ w o$wietlenie pracujgce w nieko-
rzystnych warunkach atmosferycznych oraz w nocy.
Szczegbdtowe zasady oswietlania przejazdow i przejsé
ujete sg w rozdziale 10 rozporzadzenia z 2015r,;

-~ min0,5m

ztobki na przejezdzie i przejsciu powinny umozliwiac¢
swobodne przejscie obrzezy két pojazdu szyno-
wego pomiedzy nawierzchnig drogowa na przejez-
dzie kolejowo-drogowym utozong wewnatrz toru

a szynami. Minimalne wymiary ztobkow s3 ujete

w 8§36 rozporzadzenia z 2015r,;

szerokos$¢ korony drogi na przejezdzie powinna
odpowiadac parametrom istniejacej drogi;

konstrukcja nawierzchni drogowej na przejez-

dzie kolejowo-drogowym powinna by¢ wykonana
przy uzyciu tych samych rozwigzan technicz-

nych i materiatowych na catej dtugosci prze-

jazdu kolejowo-drogowego i uwzgledniac¢ natezenie
ruchu drogowego;

na przejezdzie kolejowo-drogowym nie stosuje sie
ztaczy szyn lub odbojnic;

dojazdy do przejazdu kolejowo-drogowego kategorii
B mozna zabezpieczy¢ przed mozliwoscig wjazdu
pojazdu drogowego pasem umozliwiajgcym objazd
zamknietej rogatki, w szczegdlnosci przez zastoso-
wanie paséw separujacych lub separatorow;

pozostate warunki techniczne s ujete w rozporza-
dzeniu z 2015r. oraz w §26 rozporzadzenia z 1998r.



Dodatek 3
Opis procesu nadzoru

Postepowanie nadzorcze prowadzone przez Prezesa UTK
moze przybrac forme postepowania kontrolnego,
postepowania administracyjnego, a takze postepowan
wyjasniajacych.

| Postepowanie kontrolne

Przebieg kontroli regulujg przede wszystkim dwa akty
prawne:

» rozporzadzenie Rady Ministréw w sprawie
trybu wykonywania kontroli przez Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego!4, zwane dalej
,rozporzadzeniem”,

» przepisy ustawy Prawo przedsiebiorcéw?s, zwane;j
dalej ,ustawa Prawo przedsiebiorcéw”, a w szczegdl-
nosci rozdziatu 5 ,, Ograniczenia kontroli dziatalnosci
gospodarczej”.

Istotg postepowania kontrolnego jest przede wszystkim
ustalenie stanu faktycznego w granicach wytyczonych
przedmiotowym zakresem kontroli.

Wszczecie

Postepowanie kontrolne jest wszczynane co do zasady
z inicjatywy Prezesa UTK. Przepisy rozporzadzenia
przewiduja rowniez mozliwos¢ prowadzenia kontroli
na wniosek zainteresowanego przewoznika, zarzadcy
lub uzytkownika bocznicy kolejowej. Kontrola z reguty
jest poprzedzona zawiadomieniem o jej przeprowa-
dzeniu. Kontrola powinna rozpoczac sie w terminie

od 7 do 30 dni od dnia doreczenia zawiadomienia.

14 Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 27 grudnia 2017r. (Dz.U.z 2017r.,poz. 2488)

15 Ustawa z dnia 6 marca 2018r.(tekst jednolity: Dz.U.z 2021r.,poz. 162)
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Kontrolowany moze wnie$¢ o rozpoczecie kontroli przed
uptywem 7 dni od doreczenia zawiadomienia, Prezes
UTK nie jest jednak zwigzany tym wnioskiem. W wyjat-
kowo uzasadnionych przypadkach Prezes UTK dopusz-
cza mozliwos$¢ odroczenia terminu kontroli powyzej

30 dni od dnia doreczenia zawiadomienia. W takiej
sytuacji wszczecie kontroli wymaga ponownego zawia-
domienia. Rozpoczecie kontroli jest dokumentowane
wpisem do ksigzki kontroli.

Przebieg

W toku postepowania kontrolnego upowaznieni
pracownicy Urzedu Transportu Kolejowego wery-
fikuja zgodno$¢ procesu prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej kontrolowanego w zakresie kolejnictwa
z obowigzujacymi przepisami. Ustalenia sg czynione
m.in.na podstawie:

» dokumentéw, ktére sg poswiadczone przez kie-
rownika jednostki kontrolowanej (osobe/osoby
upowaznione do sktadania osSwiadczen woli wpi-
sane do KRS) lub przedstawiciela kontrolowa-
nego upowaznionego do reprezentowania spotki
przed Prezesem Urzedu Transportu Kolejowego.
Kserokopie bez poswiadczenia zgodnosci z orygina-
tem przez ww. osoby nie sg wystarczajace;

» ustnych lub pisemnych wyjasnien osdb reprezen-
tujacych kontrolowanego lub pracownikéw spotki,
sktadanych na zadanie kontrolowanych;

» wyjasnien oséb reprezentujacych kontrolowa-
nego lub jego pracownikéw, sktadanych z wtasnej
inicjatywy;

» ogledzin i opinii biegtego.

Czynnosci kontrolne powinny by¢ przeprowa-
dzane w sposéb sprawny i mozliwie niezaktdcajacy



funkcjonowania kontrolowanego przedsiebiorcy.

W przypadku gdy przedsiebiorca wskaze na pismie,

ze przeprowadzane czynnosci zaktdcajg w sposéb
istotny dziatalnos$¢ gospodarcza przedsiebiorcy, koniecz-
nos$¢ podjecia takich czynnosci powinna byc¢ uzasadniona
w protokole kontroli.

W razie podjecia i wykonywania przez organy kon-
troli czynnosci z naruszeniem przepiséw, przedsie-
biorca moze wnies¢ sprzeciw w oparciu o przepisy
ustawy Prawo przedsiebiorcéw (art. 59 ustawy
Prawo przedsiebiorcow).

Zakonczenie

Kontrola konczy sie sporzadzeniem protokotu kontroli,
ktory zawiera opis stanu faktycznego ustalonego w toku
kontroli, w tym opis stwierdzonych nieprawidtowosci.
Protokdt kontroli powinien zosta¢ sporzadzony w ter-
minie 14 dni od dnia zakoniczenia kontroli. Termin ten
ma charakter instrukcyjny, co oznacza mozliwos$¢ spo-
rzadzenia protokotu po jego uptywie.

Strona moze ztozy¢ pisemnie umotywowane zastrzeze-
nia co do ustalen zawartych w protokole. Odbidr proto-
kotu kontroli nie jest rownoznaczny z jego podpisaniem.
Zastrzezenia nalezy ztozy¢ w terminie 14 dni od odbioru
protokotu - pod rygorem pominiecia. W szczegdlnie uza-
sadnionych przypadkach (np.obszerna objetos¢ proto-
kotu) mozliwe jest przedtuzenie przez Prezesa UTK tego
terminu na wniosek kontrolowanego.

Wskutek prawidtowego ztozenia zastrzezen, organ

jest uprawniony do podjecia dodatkowych czynnosci
kontrolnych. Rozstrzygajac przedtozone zastrzezenia,
organ moze nie uwzglednic zastrzezen albo uwzgledni¢
je w czesci lub catosci. W razie stwierdzenia zasadnosci
uwag kontrolowanego, organ sporzadza aneks do proto-
kotu, ktory jest przedstawiony kontrolowanemu. Jezeli
zastrzezenia podmiotu nie zostaty uwzglednione kontro-
lowany ma prawo do odmowy podpisania protokotu,

co musi by¢ uzasadnione na pismie.

Uwagi i wnioski wynikajace z kontroli Prezes UTK prze-
kazuje kontrolowanemu w przeciggu 14 dni od podpi-
sania lub odmowy podpisania protokotu. Niepodpisanie
protokotu przez kontrolowanego nie stanowi prze-
szkody do sporzadzenia wystgpienia pokontrolnego.
Kontrolowany ma réwniez prawo do zgtoszenia
zastrzezen do uwag i wnioskow zawartych w wystgpie-
niu pokontrolnym.

Postepowania kontrolne prowadzone przez Prezesa
UTK czesto dotyczg zagadnien zwigzanych bezposred-
nio z bezpieczenstwem transportu kolejowego, w tym
bezpieczenstwem przewozu osoéb i rzeczy. W sytuacji
powziecia wiadomosci o istniejacych bezposrednich
zagrozeniach dla zycia, zdrowia lub srodowiska natu-
ralnego, kontrola Prezesa UTK odbywa sie z ograni-
czeniem obowigzkdéw formalnych, podyktowanych
celem kontroli. Kontrola prowadzona w zwigzku

z powzieciem wiadomosci o zagrozeniu zycia, zdrowia
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lub $rodowiska naturalnego odbywa sie z nastepuja-
cymi wyjatkami:

» nie dokonuje sie zawiadomienia o zamiarze wszcze-
cia kontroli;

» czynnosci kontrolne mogg byc¢ podjete wytacznie
po okazaniu legitymacji stuzbowej, bez przedstawia-
nia upowaznienia;

» czynnosci kontrolne mogg odbywac sie bez obec-
nosci kontrolowanego lub osoby przez niego
upowaznionej;

» kontrola moze przebiegac réwnolegle do kontroli
prowadzonej w normalnym trybie, za uprzednim
zawiadomieniem;

» nie stosuje sie do niej ograniczen czasu trwania
kontroli;

» nie jest mozliwe wniesienie sprzeciwu przez
przedsiebiorce.

Przepisy przewidujg rowniez szczegdlne odstepstwa
w razie prowadzenia kontroli przemieszczajacych sie
$rodkdéw transportu, oséb z nich korzystajacych oraz
towardw nimi przewozonych na podstawie ustawy
o transporcie kolejowym.

Kontrola prowadzona w tym zakresie odbywa sie
z nastepujacymi wyjatkami:

» kontrole wszczyna sie bez uprzedniego zawiadomie-
nia i nie dokonuje sie wpisu

» do ksigzki kontroli;

» czynnosci kontrolne mogg byc¢ podjete wytacznie
po okazaniu legitymacji stuzbowej, bez przedstawia-
nia upowaznienia;

» czynnosci kontrolne mogg odbywac sie bez obec-
nosci kontrolowanego lub osoby przez niego
upowaznionej;

» dopuszczalne jest rownolegte prowadzenie kontroli
w wielu pojazdach;

» do kontroli nie stosuje sie ograniczen czasu jej trwania;

» nie jest mozliwe wniesienie sprzeciwu przez
przedsiebiorce.

Il Postepowanie administracyjne

Postepowanie administracyjne prowadzone przez
Prezesa UTK co do zasady rézni sie od postepowania
kontrolnego. Celem tego postepowania jest konkretyza-
cja prawa i obowigzkéw podmiotow rynku kolejowego.
Naruszenie nakazow orzeczonych decyzjg administra-
cyjna podlega przymusowemu wykonaniu w trybie



egzekucji administracyjnej. Przepisy regulujace przebieg
postepowania administracyjnego zawarte sg w Kodeksie
Postepowania Administracyjnego. Materiatem wyjscio-
wym dla wszczecia postepowania administracyjnego

zZ inicjatywy Prezesa UTK mogg by¢ ustalenia stwier-
dzone w trakcie czynnosci kontrolnych.

W postepowaniu administracyjnym nalezy pamietac
aby dokumenty byty podpisane zgodnie z zasadami
reprezentacji podmiotdw, sposdb reprezentacji moze
by¢ ujawniony np.w KRS.

Dowody w postepowaniu administracyjnym

co do zasady muszg byc¢ ztozone w oryginale. Zamiast
oryginatow moga by¢ ztozone kopie, ktore beda
poswiadczone przez notariusza albo przez zawodowego
petnomocnika ustanowionego do tej sprawy, czyli
np.radce prawnego lub adwokata.

Od decyzji wydanej przez Prezesa UTK adresatowi przy-
stuguje wniosek o ponowne rozpatrzenie sprawy, ktéry
nalezy ztozy¢ w terminie 14 dni od dnia skutecznego
doreczenia mu decyzji. Wniosek o ponowne rozpatrze-
nie sprawy nie musi zawierac¢ szczegétowego uzasadnie-
nia, wystarczy jezeli z pisma wynika, ze strona nie jest
zadowolona z wydanej decyz;ji.

Il Postepowanie wyjasniajace

W ramach posiadanych uprawnien nadzorczych
Prezes UTK prowadzi czynnosci wyjasniajace

w formie korespondencyjnej. W zwigzku z tym zwraca
sie do uczestnikéw rynku kolejowego o udzielenie
informacji niezbednych dla kontroli i monitorowa-

nia sektora kolejowego. Stosownie do poruszonych
kwestii Prezes UTK wyznacza odpowiedni termin

na udzielenie odpowiedzi.



Dodatek 4
Wykaz przepisow

Zasady funkcjonowania oraz regulacja
rynku transportu kolejowego

Swiadectwo bezpieczeristwa

Swiadectwa dopuszczenia
do eksploatacji typu

Optaty

Prowadzenie ruchu kolejowego
i sygnalizacji

Warunki techniczne utrzymania
i eksploatacji pojazdow

Warunki techniczne - linie kolejowe,
budowle

Ustawa z 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym (tj.: Dz.U.z 2020r. poz. 1043),
zwana ponizej ,ustawa o transporcie kolejowym”

art. 19 ust. 1 i 2 ustawy o transporcie kolejowym

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 15 lipca 2021 r. w sprawie autoryzacji
bezpieczenstwa i Swiadectw bezpieczenstwa (Dz.U.z 2021r.,poz. 1320)

art. 22f ustawy o transporcie kolejowym

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r.w sprawie
dopuszczania do eksploatacji okreslonych rodzajow budowli, urzadzen i pojazdow
kolejowych (Dz.U.z 2020r.,poz. 1923),

art. 16 ustawy. o transporcie kolejowym

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 22 lipca 2021 r.w sprawie
czynnosci wykonywanych przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, za ktére pobierane
sg optaty, oraz wysokosci tych optat i trybu ich pobierania (Dz.U.z 2021r.poz. 1358)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 18 lipca 2005r. w sprawie ogélnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (tj. Dz.U.2015r.poz. 360, z p6zn.zm.), zwane
dalej: rozporzadzeniem w sprawie ogélnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego

i sygnalizacji

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r.w sprawie ogdlnych
warunkéw technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych (tj.: Dz.U.z 2016r.poz.226
z pézn.zm.)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Wodnej z dnia 10 wrzesnia 1998r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz.U. 1998 Nr 151, poz. 987, z p6zn.zm.)

Ustawa z 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tj.: Dz.U.z 2020r. poz. 1333)
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Przejazdy kolejowo-drogowe

Swiadectwa sprawnosci technicznej
pojazdoéw

Rejestr i oznakowanie pojazdéw
kolejowych

Badania lekarskie i psychologiczne

Stanowiska kolejowe (regulowane)

Komisje egzaminacyjne

Oswiadczenia maszynistow
o $wiadczeniu pracy lub ustug

Dokumenty w pojezdzie kolejowym

Drzewa i krzewy

Cisnieniowe urzadzenia transportowe

Regulamin techniczny

Przepisy karne oraz kary pieniezne

Zasady postepowania
administracyjnego

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U.z 2015r.poz. 1744 z p6zn.zm.)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 15 lutego 2005r. w sprawie $wiadectw
sprawnosci technicznej pojazdéw kolejowych (Dz.U.z 2005r.Nr 37, poz.330)

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie
sposobu prowadzenia rejestru oraz sposobu oznakowania pojazdow kolejowych
(tj.: Dz.U.z 2019r.p0z.918)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021r. w sprawie

pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem

i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdéw
kolejowych (Dz.U.z 2021 r.poz.101)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie

pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem

i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdéw
kolejowych (Dz.U.z 2021 r.poz.101)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie

pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem

i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajéow pojazdéw
kolejowych (Dz.U.z 2021r.poz.101)

art.22ca ustawy o transporcie kolejowym

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 2 listopada 2006 r. w sprawie dokumentow,
ktére powinny znajdowac sie w pojezdzie kolejowym (Dz.U.z 2007r. Nr 9, poz. 63)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagan w zakresie
odlegtosci i warunkéw dopuszczajacych usytuowanie drzew i krzewodw, elementéw
ochrony akustycznej i wykonywania robét ziemnych w sasiedztwie linii kolejowej, a takze
sposobu urzadzania i utrzymywania zaston odsnieznych oraz paséw przeciwpozarowych
(tj.: Dz.U.z 2020r.poz. 1247)

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z 13 kwietnia 2012r. w sprawie ci$nieniowych urzadzen transportowych
(Dz.U.z 2012r.poz.436)

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 7 grudnia 2012r. w sprawie rodzajow urzadzen
technicznych podlegajacych dozorowi technicznemu (Dz.U.z 2012r. poz. 1468)

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 26 listopada 2010r. w sprawie wysokosci optat
za czynnosci jednostek dozoru technicznego (Dz.U.z 2016r. poz. 696)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 18 lipca 2005r. w sprawie ogdélnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (tekst jednolity Dz.U.z 2016r.poz.360, z p6zn.zm.)

Rozdziat 11 i 12 ustawy o transporcie kolejowym

Ustawa z dnia 14 czerwca 1960r. Kodeks postepowania administracyjnego
(tekst jednolity: Dz.U.z 2021 r.poz.735)



Dodatek 5
Stownik

Agencja Kolejowa Unii Europejskiej
(European Agency for Railways)

Badania nieniszczace - metody

dopuszczenie do eksploatacji typu

iloczyn ruchu na przejezdzie
kolejowo-drogowym

Panstwowa Komisja Badania
Wypadkoéw Kolejowych (PKBWK)

pojazd kolejowy

pojazd pomocniczy

agencja Unii Europejskiej powotana, by petnic role europejskiego regulatora rynku
kolejowego w zakresie technicznym oraz zapewni¢ parstwom cztonkowskim Unii Europejskiej
wsparcie techniczne interoperacyjnosci i bezpieczenstwa kolei. Jej zadaniem ma by¢

z jednej strony ustalanie norm w dziedzinie bezpieczenstwa transportu kolejowego oraz
interoperacyjnosci, a z drugiej kontrola ich przestrzegania przez poszczegélne panstwa

VT - wizualna
UT - ultradZzwiekowa
MT - magnetyczno-proszkowa

PT - penetracyjna

czynnosci faktyczne i prawne konieczne do dopuszczenia odpowiednio typu pojazdu
kolejowego, typu budowli albo typu urzadzenia do uzytkowania, koriczace sie wydaniem
Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu

wartos$¢ wyliczona z przemnozenia dobowego natezenia ruchu pojazdéw drogowych
i natezenia ruchu pociagéw na linii w tym samym okresie, zgodnie z wytycznymi okreslonymi
w zataczniku nr 1 do rozporzadzenia z 2015r.

powotana przy ministrze wtasciwym do spraw wewnetrznych i administracji stata
i niezalezna instytucja, ktérej zadaniem jest badanie powaznych wypadkéw, wypadkéw
i incydentéw zwigzanych z ruchem pojazdéw kolejowych.

pojazd dostosowany do poruszania sie na wtasnych kotach po torach kolejowych, z napedem
lub bez napedu.

pojazd kolejowy, ktérego budowa nie pozwala na wtaczenie do sktadu pociagu,
a w szczegolnosci: maszyny budowlane na kotach, ciagniki szynowe, drezyny i wézki robocze
oraz niektére typy pojazdéw ratunkowych.
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pojazd kolejowy specjalny

Prezes UTK

Swiadectwo bezpieczeristwa

$wiadectwo dopuszczenia
do eksploatacji typu

Swiadectwo sprawnosci technicznej
pojazdu kolejowego

typ pojazdu kolejowego

typ budowli

typ urzadzenia

warunki widocznosci na przejezdzie
kolejowo-drogowym

pojazd kolejowy przeznaczony do utrzymania, naprawy lub budowy infrastruktury
kolejowej, lub przeznaczony do prowadzenia dziatan ratowniczych.

centralny organ administracji rzagdowej bedacy krajowa wtadza bezpieczenstwa i krajowym
regulatorem transportu kolejowego w rozumieniu przepiséw Unii Europejskiej z zakresu
bezpieczenstwa i regulacji transportu kolejowego.

dokument potwierdzajacy zdolnos¢ bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego
i wykonywania przewozéw kolejowych, wydawany podmiotom zwolnionym z obowiazku
uzyskania certyfikatu bezpieczenstwa i autoryzacji bezpieczenstwa.

dokument uprawniajacy do eksploatacji odpowiednio typu pojazdu kolejowego, typu
budowli albo typu urzadzenia.

dokument potwierdzajacy, ze pojazd kolejowy jest sprawny technicznie.

pojazd kolejowy o okreslonych powtarzalnych rozwigzaniach konstrukcyjnych.

budowla przeznaczona do prowadzenia ruchu kolejowego o okreslonych powtarzalnych
parametrach technicznych i eksploatacyjnych.

urzadzenie lub system przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego o okreslonych
powtarzalnych parametrach technicznych i eksploatacyjnych.

okreslajag minimalng odlegto$¢ mierzona po osi toru, poczawszy od km przejazdu,
z obu stron, z kazdego kierunku, w jakiej czoto pociaggu musi byc¢ caty czas widoczne
dla kierujacego pojazdem drogowym w okreslonych miejscach pomiaru.



il " e
v .

b

: .'\," s

Urzad Transportu Kolejowego
Al. Jerozolimskie 134
02-305 Warszawa

www.utk.gov.pl

TISEaT £ TH
BV e PN \| i
t‘l ',.’1" ]'?_ o

s e




	1. Od czego zacząć?
	2. Świadectwo bezpieczeństwa
	2.1. Po co jest świadectwo bezpieczeństwa?
	2.2. Jak uzyskać świadectwo bezpieczeństwa?

	3. Świadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu
	3.1. Co to jest świadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu?
	3.2. Jakie wyroby kolejowe powinny być objęte świadectwem?
	3.3. Jak uzyskać świadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu?
	Uzyskanie świadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu – eksploatowane i dopuszczone przed 14 listopada 1997 r. (Ad. 1)
	Uzyskanie świadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu dla pierwszego egzemplarza typu wyprodukowanego przez producenta (Ad. 2) oraz uzyskanie świadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu z ograniczeniem badań technicznych (Ad. 3)


	4. Przepisy wewnętrzne
	4.1. Po co potrzebne są przepisy wewnętrzne?
	4.2. Instrukcje kolei wąskotorowej

	5. Dokumentacja systemu utrzymania
	5.1.	Co powinna zawierać DSU?

	6. Regulamin techniczny kolei wąskotorowej
	7. Pracownicy związani z prowadzeniem i bezpieczeństwem ruchu kolejowego
	7.1.	Gdzie znaleźć wymagania dotyczące kwalifikacji pracowników?
	7.2.	Kto może pracować na stanowisku kolejowym?
	7.3.	Wymagania zdrowotne
	Jakie są rodzaje badań lekarskich?
	Kto jest odpowiedzialny za skierowanie pracownika na badania?
	A co jeśli pracownik nie przejdzie badań – np. ze względu na brak „dyspozycyjności dnia”?

	7.4. Egzamin kwalifikacyjny i weryfikacyjny
	Kto przeprowadza egzaminy kwalifikacyjne weryfikacyjne?
	Jakie są rodzaje egzaminów?

	7.5. Autoryzacja
	7.6. Maszyniści
	A jeśli maszynista posiada licencję i świadectwo maszynisty?

	7.7. Oświadczenia i praca maszynistów
	Oświadczenie maszynisty –  co to takiego?
	Co powinno zawierać oświadczenie?
	Kiedy i gdzie złożyć oświadczenie?
	Czas pracy
	Dlaczego to takie ważne?

	7.8. Doskonalenie zawodowe i egzaminy okresowe
	7.9. Rejestr egzaminów pracownika, upoważnienie i prawo kierowania

	8. Inne obowiązki
	8.1. Czy to koniec?

	Dodatek 1 Identyfikacja opłat
	Świadectwo bezpieczeństwa
	Świadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu


	Dodatek 2 Przejazdy kolejowo-drogowe
	Wymagania prawne
	Jak ustalić kategorię przejazdu?
	Iloczyn ruchu –  co to takiego i jak to obliczyć?
	Warunki widoczności
	Dokumentacja przejazdu
	Jak wygląda współpraca z zarządcą drogi?
	Oznakowanie przejazdu od strony toru
	Oznakowanie od strony drogi
	Najważniejsze warunki techniczne przejazdów i przejść


	Dodatek 3 Opis procesu nadzoru
	I Postępowanie kontrolne
	Wszczęcie
	Przebieg
	Zakończenie
	II Postępowanie administracyjne
	III Postępowanie wyjaśniające


	Dodatek 4 Wykaz przepisów
	Dodatek 5 Słownik

