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Rodzaj zdarzenia:
Opis:

Data zdarzenia:

Miejsce zdarzenia:

Skutki zdarzenia:

Czynnik przyczynowy:

(oznacza kazde dzialanie,
zaniechanie, wydarzenie
lub stan bqgdz ich
kombinacje, ktore w
przypadku skorygowania,
wyeliminowania lub
unikniecia
najprawdopodobniej
zapobieglyby zdarzeniu)

Czynniki
przyczyniajace sie:

(oznacza kazde dziatanie,
zaniechanie, wydarzenie lub
stan, ktore majq wplyw na
wystgpienie zdarzenia
poprzez zwigkszenie jego
prawdopodobienstwa,
przyspieszenie skutkow w
czasie  lub  zwigkszenie
dotkliwosci  konsekwencji,
lecz ktorych eliminacja nie
zapobiegtaby zdarzeniu)

Czynniki systemowe:

Zalecenia i ich
adresaci:

Radonska

I.  STRESZCZENIE

Wypadek.

Zdarzenie na przejezdzie kolejowo-drogowym (zwanym dalej ,,przejazdem kolejowym”
zgodnie z ustawg Prawo o ruchu drogowym) kategorii D, polegajace na wjezdzie
samochodu osobowego Toyota Corolla na przejazd kolejowy z jego lewej strony
bezposrednio przed czoto nadjezdzajacego pociagu przewoznika Warszawska Kolej
Dojazdowa sp. z 0. 0. (zwana dalej ,,WKD”), co spowodowato kolizj¢ z nadjezdzajacym
pojazdem kolejowym.

19.05.2023 r. godzina 09:51.

Przejazd kolejowy zlokalizowany na szlaku Komoréw — Podkowa Le$na Gtéwna w km
18,805 linii kolejowej nr 47 Warszawa Srodmiescie WKD — Grodzisk Mazowiecki
Radonska, nalezacej do zarzadcy infrastruktury Warszawska Kolej Dojazdowa
Sp. z 0. 0., numer identyfikacyjny przejazdu 047 018 805, potozenie geograficzne
52°08°37,1”N, 20°48°21,3”E.

W wyniku zdarzenia nie byto os6b poszkodowanych. Uszkodzeniu ulegly samochod
osobowy Toyota Corolla i elektryczny zesp6t trakcyjny EN97-005.

Wijazd samochodu osobowego na przejazd kolejowy bezposrednio przed nadjezdzajacy
po torze nr 1 pocigg osobowy nr 347 relacji Warszawa Srodmiescie WKD — Podkowa
Lesna Gtowna.

1) Niezachowanie szczegdlnej ostrozno$ci przez kierujgcego samochodem
osobowym Toyota Corolla w trakcie zblizania sie i kontynuowania jazdy przez
przejazd kolejowy.

2) Niezatrzymanie samochodu osobowego Toyota Corolla przed przejazdem
w zwigzku ze znakiem ,,Stop”.

3) Brak reakcji kierujacego samochodem na sygnat ,,Baczno$¢” podawany przez
maszyniste zblizajacego si¢ do przejazdu pociagu.

4) Utrudniona mozliwos$¢ obserwacji czota pociagu zblizajacego si¢ do przejazdu

kolejowego przez kierujagcego samochodem osobowym, spowodowana
lokalizacjg szaf aparatowych w sgsiedztwie toru nr 2 oraz lokalizacja znakoéw
drogowych przy drodze znajdujacej si¢ w sasiedztwie toru nr 2 (tablica F6-a),
ktore ograniczaly widoczno$é czota pociagu z odleglosci 5 m od skrajnej szyny.

Nie stwierdzono.

Zalecenia wydane w trakcie prowadzonego postgpowania majgce wplyw na poprawe
bezpieczenstwa:

1. Wprowadzenie zakazu skretu w lewo po przekroczeniu przejazdu z prawej na
lewa strong z drogi powiatowej w droge gminng przebiegajaca rownolegle do
toru nr 2 linii 47 WKD (adresat: zarzadca drogi powiatowej — Starostwo
Powiatowe w Pruszkowie).

2. Zapewnienie widocznosci znakéw drogowych, w szczeg6lnosci: A-10, G1-a,
G1-b, G1-c, B-20 i G-4 z obu stron drog dojazdowych oraz wprowadzenie
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Radonska

mechanizméw zapewniajacych biezacy nadzor w przyszto$ci nad usuwaniem
roslinnosci dla zapewnienia dobrej widocznosci tych znakow (adresat: zarzadca
drogi powiatowej - Starostwo Powiatowe w Pruszkowie).

Skorygowanie ustawienia luster tak, aby jednoczes$nie zapewnialy widzialno$é
czota zblizajacych si¢ pociagéw do przejazdu (adresat: zarzadca drogi
powiatowej Starostwo Powiatowe w Pruszkowie).

Skorygowanie — przesunigcie ustawienia szaf aparatowych tak, aby zapewniaty
widzialno$¢ czota zblizajacych si¢ pociagéw do przejazdu (adresat: zarzadca
infrastruktury — WKD Sp. z 0. 0.).

Zabudowanie progdéw zwalniajacych z obu stron przejazdu, aby ograniczy¢
predkos$¢ samochodow zblizajacych si¢ do przejazdu (adresat: zarzadca drogi
powiatowej - Starostwo Powiatowe w Pruszkowie).

Przesunigcie linii bezwzglednego zatrzymania P-12 z obu stron przejazdu, tak
aby nie byly one zlokalizowane jak obecnie w osi skrzyzowan z drogami
rownolegtymi do linii kolejowej (adresat: zarzadca drogi powiatowej -
Starostwo Powiatowe w Pruszkowie).

Doposazenie przejazdu w urzadzenia rejestrujace nieprzestrzeganie zasad
obowigzujacych kierowcow, gdy zabudowany jest znak B-20 oraz
zamontowanie tablic Swietlnych z napisem ,,Uwaga pociag”, ktére beda
informowaty kierowcow pojazdow drogowych o przejezdzie (adresat: zarzadca
infrastruktury — WKD Sp. z 0. 0.).

Zarzadca linii kolejowej z uwagi na iloczyn ruchu wdrozy dziatanie zmierzajace
do przekwalifikowania przejazdu z kategorii D na wyzsza kategorig¢ ,,C”
(ze wzgledu na ograniczenia terenowe brak mozliwosci zabudowy urzqdzen
kat. B) z doposazeniem w urzadzenia monitujace-rejestrujace nieprzestrzeganie
zasad obowigzujacych kierowcoOw w trakcie nadawanych sygnatow na
sygnalizatorach drogowych (adresat: zarzadca infrastruktury - WKD Sp. 2 0.0.).

Zalecenia wynikajace z prowadzonego postgpowania:

1) Zarzadca infrastruktury Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z o. o. oraz Starostwo

2)

3)

Powiatowe w Pruszkowie zrealizujg zalecenia wydane w trakcie prowadzonego
postgpowania okre§lone w rozdziale V.2 niniejszego Raportu.

Zarzadca drogi powiatowej Starostwo Powiatowe w Pruszkowie zapewni
mechanizmy nadzoru i kontroli nad prawidtowa widocznoscia przejazdu kolejowego
z drogi i znakdéw drogowych informujacych o przejezdzie, w tym podejmie dziatania
majace na celu biezace usuwanie roslinnosci ograniczajacej widocznos¢ znakoéw
drogowych informujacych o zblizaniu si¢ do przejazdu.

Zarzadca infrastruktury Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0. 0. dokona ponownej
analizy ryzyka zwigzanego z zaistnieniem wypadkow na przejazdach i jesli to
niezbg¢dne podejmie srodki ograniczenia tego ryzyka.
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LT

1

L

o

Zdjecie 1 - Skutki zdarzenia (irdlo: okuntacja komisji kolejowej)

Zdjecie 2 - Skutki zdarzenia (zrédlo: dokumentacja komisji kolejowej)
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II. POSTEPOWANIE I JEGO KONTEKST

1. Decyzja o wszczeciu postepowania

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych (zwanej dalej ,,PKBWK” lub
,Komisja”) Pan Tadeusz Rys wydat decyzje nr PKBWK.590.6.2023 z dnia 30 maja 2023 r. o podjgciu
postgpowania w sprawie wyjasnienia przyczyn i okolicznos$ci wypadku na przejezdzie kolejowym kategorii
D w km 18,805 linii kolejowej nr 47 nalezacej do zarzadcy infrastruktury WKD. Uwzgledniajac
postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity
Dz. U. 22023 r. poz. 602, z p6zn. zm.) zwanej dalej ,,ustawa o transporcie kolejowym”, zdarzenie zostato
zgloszone W wyznaczonym terminie do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i zarejestrowane w bazie
danych pod numerem PL-10416.

2. Uzasadnienie decyzji o0 wszczeciu postepowania

Na podstawie analizy okoliczno$ci, biorgc pod uwage charakter zdarzenia, ktory w nieznacznie
zmienionych warunkach bytoby powaznym wypadkiem i tworzy seri¢ wypadkow odnoszacych si¢ do
systemu jako catosci, Przewodniczacy PKBWK zdecydowal 0 podjgciu postgpowania przez Zespot
badawczy Komisji na podstawie art. 28e ust.3 pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym.

3. Zakres i ograniczenia postepowania, w tym jego uzasadnienie, a takze
wyjasnienie wszelkich opdznien, ktore uznaje si¢ za ryzyko lub inne
oddzialywanie na przebieg postepowania lub wnioski z postepowania

Postepowanie ustalajace przyczyny zdarzenia prowadzone byto na podstawie art. 28h ust. 1 ustawy
o transporcie kolejowym, ktore zgodnie z postanowieniem art. 28f ust. 3 nie rozstrzyga o winie lub
odpowiedzialnos$ci.

Podczas prowadzonego postgpowania nie wystapity ograniczenia, ktore wplynetyby negatywnie na jego
przebieg.

4. Zagregowany opis zdolnosci technicznych funkcji w zespole osob
prowadzacych postepowanie

Przewodniczacy Komisji wyznaczyt sposrod czionkéw statych Komisji trzyosobowy Zespdt badawcezy,
posiadajacy kwalifikacje i kompetencje w zakresie prowadzonego postepowania.

5. Opis procesu komunikacji i konsultacji prowadzonego z osobami lub
podmiotami, bioracymi udzial w zdarzeniu, podczas postepowania oraz w
zwiazku z przedstawionymi informacjami

Na podstawie art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym, Przewodniczacy PKBWK zobowigzat
jednego sposrod cztonkéw komisji kolejowej z ramienia WKD do wspdtpracy z Zespolem badawczym
(pismo nr PKBWK. 590.6.1.2023 z dnia 30.05.2023 r.).

Zgodnie z powyzszym pismem w siedzibie WKD w dniu 01.06.2023 r. przewodniczacy komisji kolejowej
przekazat protokolarnie zgromadzona dokumentacje kierujacemu Zespotem badawczym PKBWK.
Przewodniczacy PKBWK wystapit pismem nr PKBWK.590.6.4.2023 z dnia 20 czerwca 2023 r. do Prezesa
Zarzadu WKD 0 udostepnienie dokumentdéw niezbednych do postgpowania prowadzonego przez Zespot
badawczy Komisji. Zarzadca infrastruktury WKD dostarczyl wszystkie materialy niezbedne do
prowadzonego postgpowania.
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6. Opis poziomu wspoélpracy zaproponowanego przez zaangazowane podmioty

W czasie prowadzonego postgpowania wyjasniajacego okolicznosci i przyczyny zdarzenia wspotpraca
z przedstawicielami podmiotow powigzanych z okoliczno$ciami zdarzenia, tj. zarzadcg infrastruktury
i zarzadcg drogi nie budzila zastrzezen Zespotu badawczego.

7. Opis metod i technik zastosowanych w postepowaniu oraz metod analizy
stosowanych w celu ustalenia faktow i poczynienia ustalen, o ktorych mowa
W raporcie

W trakcie calego procesu zmierzajacego do wyjasnienia przyczyn i okoliczno$ci zaistniatego zdarzenia
Zespot badawczy uwzglednil postanowienia przepisow krajowych, przepisow wewnetrznych zarzadcy
infrastruktury oraz dokumentacji technicznej. Ponadto korzystat z wtasnej wiedzy i doswiadczenia oraz
z dokumentacji zgromadzonej przez Zesp6t badawczy i komisje kolejowa.

W ramach badania zdarzenia Zesp6t badawczy wykonat migdzy innymi:

ogledziny miejsca zdarzenia, migdzy innymi ogledziny przejazdu, drog dojazdowych, linii
kolejowej,

sporzadzenie dokumentacji fotograficznej i filmowej,

analiz¢ dokumentacji przekazanej przez przewoznika kolejowego, zarzadce infrastruktury
kolejowej i zarzadcg drogi,

analiz¢ danych rejestratora parametrow jazdy pojazdu kolejowego oraz obrazu przedpola jazdy
(elektryczny zespét trakcyjny EN97-005),

analize czynnikoéw przyczynowych metoda 5 Why’s,

spotkania z zarzadca infrastruktury, zarzadca drogi i Policja.

Ponizej przedstawiono wybrane akty prawne, przepisy oraz instrukcje wewngetrzne wykorzystane
w trakcie prowadzonego postepowania:

Przepisy Unii Europejskiej:

1)

2)

3)

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
w sprawie ochrony osob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych
1 w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (og6lne
rozporzadzenie o ochronie danych (Dz. Urz. UE L119 z 04.05.2016 . str.1. z p6zn. zm.)).
Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2020/572 z dnia 24 kwietnia 2020 roku, dotyczace
struktury sprawozdan stosowanej na potrzeby sprawozdan z dochodzen w sprawie wypadkow
i incydentéw kolejowych (Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej nr 132 z 27 kwietnia 2020 roku).
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei (Dz. Urz. UE L 138 z26.05.2016, str. 102, z p6zn. zm.).

Przepisy krajowe:

1)
2)
3)

4)
5)

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U. z 2023 r. poz. 602 z p6zn. zm.).
Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 682 z p6zn. zm.).
Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ,,Prawo o ruchu drogowym” (t.j. Dz.U. z 2023 r. poz. 1047,
Z pozn. zm.).

Ustawa z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych osobowych (Dz.U. poz. 1000).

Ustawa z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych (t.j. Dz.U z 2023 r. poz. 645 z pozn.
zm.).
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6) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. z 2015 r. poz.1744 z p6zn. zm.).

7) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwiazanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem
ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdow kolejowych (Dz.U.
22021 r. poz. 101 z p6zn. zm.).

8) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogolnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (t.j. Dz. U. z 2015 r. poz. 360, z p6zn. zm.).

9) Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 pazdziernika 2019 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych (t.j. Dz.U. z 2019 r. poz. 2310,
z pdzn.zm.).

10) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz.U.
2 2016 r. poz. 124, z p6zn. zm.).

Instrukcje wewnetrzne zarzadcy infrastruktury i przewoznika spétki Warszawska Kolej Dojazdowa
sp. z 0. 0. (wybrane)
1)  WKD T-1 Instrukcja dla prowadzacego pociagi lub pojazdy kolejowe trakcji elektrycznej
i spalinowej na liniach WKD,
2)  WKD T-4 Instrukcja o utrzymaniu normalnotorowych pojazdéw kolejowych WKD,
3)  WKD T-7 Instrukcja obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcow pojazdoéw kolejowych
WKD,
4)  WKD T-8 Instrukcja bezpieczenstwa i higieny pracy dla druzyn trakcyjnych elektrycznych
i spalinowych pojazdéw trakcyjnych,
5)  WKD R-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow,
6) WKD R-2 Instrukcja o postgpowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow
i incydentéw w transporcie kolejowym na linii WKD,
7)  WKD R-5 Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen radiotgczno$ci pociggowej na liniach kolejowych
WKD,
8)  WKD A-1 Instrukcja sygnalizacji na liniach WKD,
9)  WKD D-1 Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych WKD,
10) WHKD D-6 Instrukcja o dozorowaniu linii kolejowych.

8. Opis trudnosci i konkretnych wyzwan napotkanych podczas postepowania

Czlonkowie Zespotu badawczego dokonali proby skontaktowania si¢ z kierowcg samochodu osobowego
uczestniczacego w zdarzeniu w celu jego wystuchania. Na adres zamieszkania kierowcy zostalo wystane
pismo z PKBWK z prosba o mozliwo$¢ wystuchania przez Zespot badawczy, jednakze nie zostato
dorgczone ze skutkiem do zainteresowanego. W tej sytuacji wystuchanie kierowcy nie zostato
przeprowadzone.

Zespot badawczy nie napotkatl innych trudnosci ani problemow, ktore moglyby wplyna¢ na przebieg
postgpowania, terminowos¢ lub jego wnioski.

9. Wszelkie interakcje z organami wymiaru sprawiedliwosci

Przewodniczacy PKBWK wystapil pismem nr PKBWK.590.6.3.2023 z dnia 06 czerwca 2023 r.
Komendy Powiatowej Policji w Pruszkowie w celu uzyskania dostgpu do zgromadzonych dokumentow
majacych zwigzek z ustaleniem okoliczno$ci 1 przyczyn zdarzenia. Dokumenty te zostaly udost¢pnione
w zakresie okreslonym w przedmiotowym pismie.
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10.Inne informacje istotne w kontekscie prowadzonego postepowania

Brak innych istotnych informacji.
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II1. OPIS ZDARZENIA

1. Zdarzenie i podstawowe informacje

1.1. Opis typu zdarzenia

Wypadek na przejezdzie kolejowym kategorii D stanowigcym skrzyzowanie dwutorowej
zelektryfikowanej linii kolejowej nr 47 zarzadzanej przez WKD z drogg powiatows, tj. ul. Pruszkowska
w miejscowosci Granica zarzadzanej przez Starostwo Powiatowe w Pruszkowie.

Przed nadjezdzajacy pocigg osobowy nr 347, z lewej strony w kierunku jazdy pociagu (od strony toru
nr 2) wjechat samochod osobowy marki Toyota Corolla, w wyniku czego doszto do najechania pociagu
na ten samochod. Samochod zostal uderzony sprzegiem cztonu ,,a” elektrycznego zespotu trakcyjnego
w tylne prawe drzwi i zawist na sprzggu, ktory wbit si¢ do wewnatrz kabiny samochodu. W takiej
zakleszczonej pozycji samochodd zostat przepchnicty o ok. 3 m, przy predkosci pociagu wynoszacej od
3 km/h do 0 km/h. Czoto pociagu po wypadku zatrzymato si¢ na przejezdzie kolejowym w odleglosci
2 mod jego osi, tj. w km 18,807.

Pociag osobowy nr 347 prowadzony elektrycznym zespotem trakcyjnym EN97-005 relacji Warszawa
Srédmiescie WKD - Podkowa Le$na Gtowna, przewoznika WKD wykonujacego przewozy osob.

1.2. Data, dokladny czas i miejsce zdarzenia

Zdarzenie zaistniato 19.05.2023 r. 0 godz. 09:51, na przejezdzie kolejowym kat. D, w torze nr 1,
zlokalizowanym na szlaku Komoréw — Podkowa Lesna Gtowna, w km 18,805 linii kolejowej nr 47
Warszawa Srodmiescie — Grodzisk Mazowiecki Radoniska, w miejscowos$ci Granica.

1.3. Opis miejsca zdarzenia, 2z uwzglednieniem warunkéw meteorologicznych
i geograficznych w momencie zdarzenia oraz ewentualnych prac prowadzonych na
miejscu zdarzenia lub w poblizu miejsca zdarzenia

.
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Zdjecie 3 - Widok ogolny miejsca zdarzenia (zrédlo: Google Earth)
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Przejazd kolejowy kat. D, na ktorym zaistniat wypadek, potozony jest w ciagu drogi powiatowej
nr 3107W Komoréw — Pruszkow zarzadzanej przez Starostwo Powiatowe w Pruszkowie i stanowi
skrzyzowanie w jednym poziomie z dwutorowa zelektryfikowang linig kolejowa nr 47 zarzadzang
przez Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z o. o.

Przejazd jest zbudowany z nawierzchni bitumicznej. Szeroko$¢ jezdni droég dojazdowych na
przejezdzie wynosi 7,5 m. Dopuszczalna predko$é pojazdéw drogowych na drodze w rejonie
przejazdu kolejowego wedtug metryki przejazdowej wynosi 50 km/h. Droga powiatowa skrzyzowana
jest z torem kolejowym pod katem 75°. Obszar skrzyzowania linii kolejowej z droga znajduje si¢
w terenie zabudowanym. Droga powiatowa nr 3107W po obu stronach jest oznakowana znakami
ostrzegawczymi A-10 oraz stupkami wskaznikowymi po stronie prawej G-la, G-1b, G-1c. Przed
przejazdem, po obu stronach drogi dojazdowej w odlegtosci 2,4 m od skrajnej szyny znajduja si¢ znaki
B-20 ,,Stop” oraz tabliczka ostrzegawcza z napisem ,,Przejazd kolejowy, strzez si¢ pociggu”, G-4
,Krzyz §w. Andrzeja” oraz G-2.

Z lewej strony przejazdu z kierunku jazdy samochodu, widocznos$¢ czota pociggéw z 5 m W prawo
(z kierunku jazdy pociagu) utrudniaty szafy aparatowe zlokalizowane wzdtuz toru nr 2 oraz znaki
drogowe zlokalizowane przy ul. Warszawskiej.

Zdjecie 4 - Widoczno$¢ z 5 m ze trony lewej przejazdu kolejowego w prawo - sytuacja jak w trakcie wypadku (zrodlo:
dokumentacja PKBWK)

Wspoétrzedne geograficzne przejazdu to 52°08°37,1”N,20°48°21,3”E. Zdarzenie zaistnialo w porze
dziennej bez mgty, lekka mzawka, temperatura otoczenia +16°C.
W rejonie przejazdu nie prowadzono zadnych prac majacych wptyw na zaistnienie zdarzenia.
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Rysunek 1- Szkic wypadku (opracowanie PKBWK)
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1.4. Zgony, urazy i szkody materialne

a) pasazerowie, pracownicy lub podwykonawcy, uzytkownicy przejazdu kolejowego, intruzi,
inne osoby znajdujace si¢ na peronie, inne osoby nieznajdujace si¢ na peronie

W wyniku wypadku kierowca samochodu osobowego, ani nikt z pasazerow oraz druzyny pociagu
nie doznat obrazen.

b) Iladunki, bagaze i inne mienie

Wskutek wypadku zniszczony zostat pojazd drogowy (samochod osobowy). Nie doszto do uszkodzenia
bagazy pasazerow pociagu.

c) tabor kolejowy, infrastruktura i Srodowisko

Tabor kolejowy
Pociag nie ulegt wykolejeniu. Na czole elektrycznego zespotu trakcyjnego EN97-005 — od strony kabiny

,»a” wystapily uszkodzenia: malatury zgarniacza czotowego, pokrowca sprzegu, malatury sprzegu
1 ogranicznika sprzggu.

2
n poja

Zdjecie 5 Widok usikodze zdu kolejowego po wadk (zfciio. dokumen

Infrastruktura

W wyniku zdarzenia nie doszto do uszkodzenia infrastruktury kolejowe;.
Srodowisko

W wyniku zdarzenia nie wystgpito skazenie srodowiska.

1.5. Opis innych skutkow, w tym wplywu zdarzenia na regularng dzialalno$¢ zaangazowanych
podmiotow

Skutki zdarzenia spowodowaty konieczno$¢ wstrzymania ruchu pociagow po torze nr 1 linii kolejowej
nr 47 na szlaku Komoréw — Podkowa Lesna Gtowna. Tor nr 1 zamknigto o godz. 09:53. O godz. 10:00
wprowadzono na szlaku ruch jednotorowy dwukierunkowy po torze nr 2. Po usunieciu skutkéw zdarzenia,
tor nr 1 otwarto o godz. 11:15.
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Raport z postepowania
tor nr 1, przejazd kolej

w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego 19.05.2023 r. 0 godz. 09:51 na szlaku Komordéw — Podkowa Le$na Glowna,
owo-drogowy kat. D w km 18,805 linii kolejowej nr 47 Warszawa Srodmiescie WKD — Grodzisk Mazowiecki Radonska

W wyniku zdarzenia odwotano 11 pociggdéw oraz wystapily opodznienia 7 pociggow 0sobowych.

1.6. Identyfikacja osob, ich funkcji i zaangazowanych podmiotow, w tym ewentualne powigzania
z wykonawcami lub innymi odpowiednimi stronami

Bezposrednio zwigzane ze zdarzeniem byly nastgpujace osoby:

kierujacy pojazdem drogowym (samochodem osobowym - taksowka bez pasazerow),
maszynista prowadzacy pociag 0sobowy nr 347 przewoznika kolejowego Warszawska Kolej
Dojazdowa Sp. z 0. 0.

1.7. Opis i identyfikatory pociagéow oraz ich sklad, w tym powiazany tabor kolejowy i numery
rejestracyjne

Pociag nr 347 zestawiony byt z elektrycznego zespotu trakcyjnego EN97-005, typ pojazdu 33WE, rok
budowy 2012, zlozony z tréjczionu ,,a” i trojczionu ,,b”. Pojazd kolejowy poruszat si¢ kabing ,,a”.
Posiadal aktualne ,,Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego” nr WKD 7/1/2021
wazne od dnia 06.04.2022 r. do 30.08.2024 r. lub na przebieg 525 000 km liczony od:

- stan poczatkowy rejestratora trojcztonu ,,a” — 468 012 km,

- stan poczatkowy rejestratora trojcztonu ,,b” — 479 024 km.

Na

typ pojazd kolejowego wydano ,.Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu

kolejowego” nr PL 59 2016 0063 wazne bezterminowo.

Dane

o pociggu nr 347— z karty proby hamulca:

masa 0golna pociagu............oevuvnennnnen 138 ton
procent masy hamujgcej wymaganej....... 120%
procent masy hamujgcej rzeczywistej...... 187%
masa hamujaca wymagana.................. 166 ton
masa hamujgca rzeczywista................. 259 ton

1.8. Opis odpowiednich czeSci infrastruktury i sygnalizacji — typ toru, zwrotnica, urzadzenie
zaleznos$ciowe, sygnal, systemy ochrony pociagu

Tor
SZYNY TYPU. ..ot — 549
Podktady.......ccoviiii — strunobetonowe typu PS94
Typ przytwierdzenia...........cocooeviiiiiiiiiiiins — sprezyste typ Sh3
Rodzaj podsypKi........ccooveiiiiiiii — tluczniowa
Najwigksza dozwolona predko$¢ pociggdéw na szlaku... — 80 km/h
Ograniczenie predkosci dla czota pociagu na przejezdzie
w km 18,805 linii kolejowej nr 47 do 20 kmv/h
olejowy:

Przejazd k

przejazd kolejowy kat. D stanowiacy skrzyzowanie w jednym poziomie linii kolejowej nr 47
Warszawa Srodmiescie WKD — Grodzisk Mazowiecki Radofiska z drogg powiatowa nr 3107W
Komoréw — Pruszkéw, zarzgdzanej przez Starostwo Powiatowe w Pruszkowie,
indywidualny numer identyfikacyjny przejazdu (z6tta naklejka): 047 18 805,
0§ przejazdu - km 18,805,
kat skrzyzowania drogi z linig kolejowg — 75°,
nawierzchnia przejazdu zbudowana z 4 kompletow (2 komplety na tor) ptyt przejazdowych typu
EDILON LC-L,
nawierzchnia drogi na dojazdach - bitumiczna,
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niweleta drogi dojazdowe;j:
— strona prawa — spadek 2,03 % na dtugosci 30 m,
— strona lewa (kierunek wjazdu pojazdu drogowego na przejazd) wzniesienie 0,56 % na dlugosci
30 m,
iloczyn ruchu na przejezdzie — 1 724 541; ostatni pomiar dokonano w dniu 20.02.2023 .,
ogo6lna dlugos¢ przejazdu — 13,23 m,
szeroko$¢ korony drogi na przejezdzie — 9,0 m,
szeroko$¢ jezdni drogi na przejezdzie — 12,0 m,
szeroko$¢ jezdni drogi na dojazdach strona lewa — 7,5 m,
szeroko$¢ jezdni drogi na dojazdach strona prawa — 9,0 m,
maksymalna predko$¢ pojazdéw drogowych przez przejazd — 50 km/h,
o$wietlenie na przejezdzie — brak (dla kat. D niewymagane),
z uwagi na przekroczony iloczyn ruchu na drodze powiatowej oraz brak wymaganej widocznosci na
przejezdzie obowigzuje ograniczenie predkosci do 20 km/h.

Oznakowanie przejazdu w dniu zdarzenia

Od strony drogi powiatowej

Strona lewa przejazdu (patrzqgc w kierunku rosngcego kilometrazu linii kolejowej):

znak ostrzegawczy A-10, stupki wskaznikowe G-1a, G-1b, i G-1c oraz znak B-20 ,,Stop” i G4 (Krzyz $w.
Andrzeja) w odlegtosci 2,4 m od skrajnej szyny umieszczone na wspdlnym maszcie.

Strona prawa przejazdu:

znak ostrzegawczy A-10, stupki wskaznikowe G-1a, G-1b, i G-1c oraz znak B-20 ,,Stop” i G4 w odlegtosci
2,4 m od skrajnej szyny, umieszczone na wspdlnym maszcie.

Od strony toru ustawione wskazniki Wéb:

w kierunku rosngcej kilometracji linii kolejowej umieszczony w km 18,665, tj. 140 metrow od osi
przejazdu,
w kierunku malejacej kilometracji linii kolejowej umieszczony w km 18,940, tj. 125 metréw od 0si
przejazdu.

Wizja lokalna przeprowadzona na przejezdzie przez cztonkow Zespotu badawczego bezposrednio po zdarzeniu
ujawnila nastgpujace nieprawidtowosci:

zblizajac sie do przejazdu z jego lewej strony (w analogicznym kierunku jak w czasie zdarzenia), znak
drogowy A-10 dla kierowcy byt catkowicie zastoniety, a znaki G1-a i G1-b cze$ciowo zastoniete przez
rosnace wzdtuz drogi powiatowej drzewa i krzewy; znak B-20 byt zastonigty zarowno przez zywoptot,
jak i przez znak drogowy D-6 i G4 (Krzyz $w. Andrzeja) byty widoczne dopiero z odlegtosci ok. 30 m
przed przejazdem od skrajnej szyny toru nr 2 przejazdu,

tablice T-6d oraz B1 stojace przy drodze powiatowej z lewej strony przejazdu wprowadzaty w btad
Kierujagcych poniewaz nie informowaty o linii kolejowej,

znaki B-20 przed przejazdem byly umieszczone zbyt nisko — po stronie lewej na wysokosci 1 m, po
stronie prawej na wysokos$ci 1,5 m zamiast 2 m jak stanowig przepisy,

szafy aparatowe 1 zasilajgce (3 szt.) z lewej strony przejazdu ograniczaly widocznos$¢ czota pociggu
z 5 m dla kierowcow, poniewaz znajdowatly si¢ one w trojkacie widocznosci,

linie P-12 z obu stron przejazdu (w miejscu nie zapewniajacym widocznosci czota pociagu zblizajacego
si¢ do przejazdu), zlokalizowane byty w osi skrzyzowan z drogami rownolegtymi do linii kolejowej
1 wymagaty ich przesunigcia przez zarzadce¢ drogi blizej przejazdu,
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— samochody jadace z prawej strony przejazdu (od strony Pruszkowa) w jego kierunku, a skrecajagce
w lewo za przejazdem powodowaly zatory na przejezdzie zagrazajac bezpieczenstwu ruchu drogowego
i kolejowego,

— brak stupkéw wygrodzeniowych Ul z obu stron przejazdu,

— przejscie dla pieszych na drodze powiatowej z lewej strony przejazdu znajdowato si¢ zbyt blisko od
przejazdu, tj. w odlegtosci 20 m,

— brak zo6ttej naklejki na znaku G4 (Krzyzu $w. Andrzeja) z lewej strony przejazdu (od strony
miejscowosci Granica),

— tablice F6-a znajdujace si¢ przy drogach rownolegtych do linii kolejowej w sasiedztwie przejazdu nie
informowaly o rzeczywistym uktadzie drog i ponadto ograniczaly widocznos¢ czota pociagu z 5 m.

Z uwagi na stwierdzone nieprawidlowosci, majace wplyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego

1 uzytkownikow przejazdu, Przewodniczacy PKBWK wydat zalecenia, o ktérych mowa w rozdz. V pkt 2

niniejszego raportu.

1.9. Wszelkie pozostale informacje istotne w kontekscie opisu zdarzenia i informacji
podstawowych

Zespot badawczy nie zidentyfikowat innych istotnych informacji w konteks$cie opisu zdarzenia.
2. Oparty na faktach opis wydarzen

2.1. Lancuch nieodleglych wydarzen, ktore doprowadzily do powstania zdarzenia, w tym:
dzialania podejmowane przez zaangazowane osoby; funkcjonowanie taboru kolejowego
I instalacji technicznych; funkcjonowanie systemu operacyjnego.

W dniu 19 maja 2023 r. pocigg nr 347 (obieg 6) przewoznika Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z o. o.
obstugiwany przez elektryczny zespot trakcyjny EN97-005, poruszajac sie kabing ,,a” do przodu, odjechat
ze stacji Komoréw o godz. 09:50:29 zgodnie ze stuzbowym rozktadem jazdy. Po przejechaniu 257 m
predkos¢ pociggu wzrosta do 64,25 km/h. W zwiagzku z obowigzujgcym stalym ograniczeniem predkosci
dla czota pociggu do 20 km/h na przejezdzie zlokalizowanym w km 18,805 linii nr 47, o godz. 09:51:05,
gdy czoto pociagu znajdowato si¢ w odlegltosci ok. 205 m od osi tego przejazdu, maszynista rozpoczat
hamowanie stuzbowe. Zblizajac si¢ do przejazdu, na wysoko$ci wskaznika W6b ustawionego w kilometrze
18,655 (140 m od osi przejazdu), maszynista podat sygnat ,,Bacznos¢”. Dojezdzajac do przejazdu, gdy czoto
pociagu znajdowato si¢ w odlegtosci ok. 15 m od jego osi, predkos¢ pociggu wynosita 16,5 km/h przed
dojazdem do przejazdu w zwigzku ze statym ograniczeniem predkosci na przejezdzie do 20 km/h- W tym
czasie maszynista zauwazyt zblizajacy sie z lewej strony przejazdu samochod osobowy marki Toyota
Corollai wdrozyt hamowanie nagle podajac jednoczesnie ciagly sygnat ,,Baczno$¢” obnizajac predkosé do
3 km/h w momencie uderzenia w samochod.

Na podstawie zapisu kamery rejestrujacej przedpole jazdy, zainstalowanej w kabinie ,,a” pojazdu
kolejowego EN97-005, wynika, ze samochod osobowy nie zatrzymawszy si¢ w zwigzku ze znakiem B-20
,»Stop”, linig P-12 i wjechat na przejazd z predkoscia ok. 20 km/h, co wyliczono z zarejestrowanego obrazu.
Samochod przejechatl przez tor nr 2, pomimo ciaglego sygnatu ,,Baczno$¢” podawanego przez maszyniste
i wjechal wprost przed czoto jadacego po torze nr 1 pociggu. Pociag byt osygnalizowany prawidlowo
sygnalem Pc-1 (trzy biate swiatta na czole pojazdu kolejowego).

W wyniku wjazdu samochodu osobowego przed nadjezdzajacy pociag, o godz. 09:51:28 samochod
osobowy zostat uderzony sprzegiem elektrycznego zespotu trakcyjnego czton ,,a” w tylne prawe drzwi i tak
pozostajac zawieszony na sprzggu zostat przepchnigty o ok. 3 m.

Czoto pociagu po wypadku zatrzymalo si¢ 2 m od osi przejazdu w km 18,807.
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Ponizej przedstawiono sekwencje zdarzen przed zaistnieniem zdarzenia na podstawie kamery monitorujacej
przedpole jazdy zainstalowanej w elektrycznym zespole trakcyjnym EN97-005:

SEKWENCJA ZDARZEN

Zdjecie 6 - Widok przedpola jazdy na ok. 2 s przed wypadkiem zarejestrowany przez kamere¢ pojazdu kolejowego (zrédlo:
komisja kolejowa)

Zdjecie 7 - Widok przedpola jazdy na ok. 1,5 s przed wypadkiem zarejestrowany przez kamere pojazdu kolejowego (zrédlo:
komisja kolejowa)
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|
ed wypadkiem zarejestrowany przez kamere¢ pojazdu kolejowego (zrodlo:

Zdjecie 8 - Widok przedpola jazdy na ok. 1 s pr
komisja kolejowa)

Zdjecie 9 - Widok przedpola jazdy na ok. 0,7 s przed wypadkiem zarejestrowany przez kamere pojazdu kolejowego (zrédlo:
komisja kolejowa)

Zdjecie 10 - Widok przedpola jazdy w momencie wypadku zarejestrowany przez kamere pojazdu kolejowego (zrodlo: komisja
kolejowa)
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Zdjecie 11 - Widok przedpola jazdy po zatrzymaniu pociagu po zderzeniu zarejestrowany przez kamere¢ pojazdu kolejowego
(zrodlo: komisja kolejowa)

2.2. Ciag wydarzen od wystapienia zdarzenia do zakonczenia dzialan sluzb ratowniczych,
w tym: Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia; wysilki shuzb
ratowniczych i ratunkowych

Po kolizji pociggu z pojazdem drogowym, maszynista o godz. 09:52 zgtosit dyzurnemu ruchu stacji Komorow
zaistnienie wypadku. Dyzurny ruchu zadzwonil pod numer alarmowy 112 i powiadomil Centrum
Powiadamiania Ratunkowego o zdarzeniu. O 9:53 dyzurny ruchu zamknal tor nr 1 szlaku Komoroéw —
Podkowa Le$na. O godz.10:00 wprowadzono ruch jednotorowy dwukierunkowy po torze nr 2. W wyniku
wypadku nie bylo osob poszkodowanych, jednakze wystapity szkody materialne w postaci uszkodzenia
nadwozia samochodu oraz szkod w pojezdzie kolejowym. Prowadzacy pociag przez system naglasniajacy
W pociagu, niezwlocznie po zdarzeniu oglosit, ze z powodu wypadku postdj pociggu potrwa okoto 1 godziny
1 osobom, ktdre chca opusci¢ pociag zostanie udzielona pomoc przy wysiadaniu. W pociagu byto nie wigcej
niz 10 osob, ktore opuscity pociag i udaty si¢ pieszo do stacji Komorow. Na miejsce wypadku przybyt patrol
Komendy Powiatowej Policji z Pruszkowa oraz Straz Pozarna w Pruszkowie, ktora zdjeta zawieszony na
sprzegu pojazdu kolejowego samochdd osobowy. Po sprawdzeniu stopnia uszkodzen, 0 godz. 11:07
maszynista uruchomit sktad i uszkodzony pojazd kolejowy EN97-005 zjechat na tor nr 2 do stacji Podkowa
Lesna Gtowna. Tor nr 1 zostal otwarty o godz. 11:15 i przywrocono normalny ruch pociagow. W wyniku
zdarzenia odwotano 11 pociggéw osobowych, a 7 doznato opdznien.
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IV. ANALIZA ZDARZENIA

1. Role i obowiazki

1.1. Przedsi¢biorstwa kolejowe lub zarzadcy infrastruktury

Zarzadca infrastruktury 1 przewoznik kolejowy - Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0. (,(,WKD”)

Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z o0.0. z siedzibg w Grodzisku Mazowieckim zostata utworzona w dniu
22.12.2000 r., jako Spotka ze 100% udziatem PKP S.A. w kapitale zaktadowym (do 13.08.2008 r. nazwa spotki
brzmiata ,,PKP Warszawska Kolej Dojazdowa” Sp. z o0.0.). Dziatalno$¢ gospodarcza WKD rozpoczeta
01.07.2001 r. W dniu 27.09.2007 r. wiascicielami spotki WKD staty si¢ samorzady lokalne, tj.: Samorzad
Wojewodztwa Mazowieckiego, Miasto Pruszkow, Gmina Grodzisk Mazowiecki, Gmina Brwinow, Gmina
Milanéwek, Miasto Podkowa Lesna oraz Gmina Michalowice.
Przedmiotem podstawowej dziatalnosci Warszawskiej Kolei Dojazdowej Sp. z 0.0. jest:
1. Organizowanie przewozow pasazerskich na linii WKD wedlug opracowanego rozkladu jazdy
pociagdw, na trasie Warszawa Srodmiescie WKD — Grodzisk Mazowiecki Radonska z odgalezieniem
w Podkowie Lesnej do Milanowka.
2. Zarzadzanie infrastruktura, na ktorej organizowane sa przewozy.

WKD jest spotka zarzadzajaca wydzielonym systemem kolei podmiejskiej, na ktorym na linii kolejowej nr 47
Warszawa Sroédmiescie WKD - Podkowa Leéna Gtéwna - Grodzisk Mazowiecki Radonska oraz na linii nr 48
Podkowa Lesna Glowna - Milanowek Grudow wykonywane sg przewozy pasazerskie. Na liniach kolejowych
nr 47 1 48 Spotka jest zarzadca infrastruktury i jednoczes$nie przewoznikiem kolejowym oraz zarzadza linig
kolejowa nr 512 Pruszkow - Komorow, ktora jest tacznica technologiczng linii WKD z siecig PKP PLK S.A.

WKD prowadzi dziatalnos¢ w oparciu o uzyskane licencje i $wiadectwa zgodnie z obowigzujacymi w tym
zakresie przepisami.
Posiadane licencje:
1. Licencja nr WPO/043/2004 na wykonanie przewozoéw kolejowych osdb - przyznana na czas
nieokreslony.
2. Licencja nr WPR/042/2004 na wykonanie przewozoéw kolejowych rzeczy - przyznana na czas
nieokreslony.

Posiadane swiadectwa bezpieczenstwa:

1. Swiadectwo bezpieczenstwa nr 236/PK/16 dla przewoznika kolejowego wydane przez Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego dnia 21 listopada 2016 r., ktore potwierdza, ze Warszawska Kolej Dojazdowa
Sp. z o.0., jako przewoznik kolejowy spelnia wymagania w zakresie bezpiecznego wykonywania
przewozow kolejowych, zgodnie z przepisami ruchu kolejowego oraz bezpiecznej eksploatacji
pojazdow kolejowych,

2. Swiadectwo nr 256/Z1/16 dla zarzadcy infrastruktury kolejowej wydane przez Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego dnia 21 listopada 2016 r., ktore potwierdza, ze Warszawska Kolej Dojazdowa
Sp. z o.0., jako przewoznik kolejowy spelnia wymagania w zakresie wlasciwego utrzymania
infrastruktury kolejowej oraz bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego.

W zwiagzku z art. 15 zzzy' pkt 3. Ustawy o szczegdlnych rozwigzaniach zwigzanych z zapobieganiem,
przeciwdziataniem i zwalczaniem COVID-19, innych chorob zakaznych oraz wywotanych nimi sytuacji
kryzysowych z dnia 2 marca 2020 r. (Dz.U. z 2021 r. poz. 2095 z pdzn. zm.), $wiadectwo bezpieczenstwa uleglo
przedtuzeniu o 180 dni od dnia odwotania stanu zagrozenia epidemicznego albo stanu epidemii. Na dzien
zaistnienia zdarzenia oba ww. $wiadectwa zachowywaty waznos¢.
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Do podstawowych zadan Spoétki nalezy wykonywanie aglomeracyjnych przewozéw pasazerskich na liniach
kolejowych: nr 47 (Warszawa Srodmiescie WKD - Grodzisk Mazowiecki Radonska), nr 48 (Podkowa Lesna
Gltowna - Milanowek Grudéw) i nr 512 (Komorow - Pruszkéw). Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0. jest
zarzadca infrastruktury kolejowej oraz przewoznikiem kolejowym na obszarze zarzadzanych linii kolejowych
i na mocy postanowien art. 17d ust. 2 oraz art. 17e ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym, zwolniona jest jako
przewoznik kolejowy z obowiazku posiadania certyfikatu bezpieczenstwa.

Zarzadca infrastruktury odpowiedzialny jest miedzy innymi za wiasciwe utrzymanie linii kolejowej w tym
przejazdow. Obowiazki zarzadcy infrastruktury okresla m.in. przepis art. 62 ustawy z dnia 07 lipca 1994 —
Prawo budowlane. Przepis ten zobowiazuje zarzadcow do przeprowadzania przegladow rocznych
i piecioletnich obiektéw budowlanych (w tym przejazdéw wraz z urzadzeniami zabezpieczenia ruchu na
przejezdzie). Instrukcja wewnetrzna zarzadcy infrastruktury WKD D-1 stanowi, ze kontrole okresowe,
wynikajace z przepiséw ,,Prawa budowlanego” wykonuja, co najmniej jeden raz w roku (roczne) i jeden raz na
pig¢ lat (pigcioletnie) upowaznieni przez zarzadce infrastruktury pracownicy, posiadajacy odpowiednie
uprawnienia budowlane. Z kontroli okresowych sporzadzany jest protokot.

Zgodnie z postanowieniami art. 62 ustawy z dnia 07 lipca 1994 — Prawo budowlane, zarzadca infrastruktury
realizowal okresowe kontrole przejazdu w km 18,805 linii kolejowej nr 47.

Przeprowadzono analiz¢ 4 protokotéw z kontroli rocznej przeprowadzonej w latach 2019-2022 dotyczacej
cze$ci budowlanej przejazdu.

Kontrole przeprowadzono w terminach: 12.03.2019, 23.02.2020, 19.06.2021 oraz 18.06.2022.

W protokotach z lat 2019-2021 nie sformutowano wnioskow dotyczacych kontrolowanego obiektu.
W protokole z 2022 r. sformutowano wnioski tj. ,, wymieni¢ tablice *'Przejscie przez tory" i uzupetnié, A 10
i G-la - zarosniete, uzupetni¢ G-1c, G-3 krzyz sw. Andrzeja - wymienié przy torze nr 2.

W pismie z dnia 21.07.2022 r. zarzadca infrastruktury - WKD poinformowat zarzadce drogi powiatowej —
Starostwo Powiatowe w Pruszkowie m.in. ,,o zarosnietych przez roslinnos¢ znakach A 10 i G-la oraz o braku
znaku G-1c”.

Przewoznik Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0. 0. do realizacji zadania przewozowego wyznaczyt pojazd
kolejowy posiadajacy $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego oraz wazne
$wiadectwo sprawno$ci technicznej pojazdu. Wyznaczona druzyna pociagowa obstugujaca pociag posiadata
wszystkie wymaganie przepisami uprawnienia i kwalifikacje. Pociag prowadzony byt na podstawie
wewnetrznego rozktadu jazdy.

Obowiazki w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego okreslaja, m.in. instrukcja zarzadcy infrastruktury
WKD R-1 ,,Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggdéw”, WKD A-1 ,Instrukcja sygnalizacji na liniach WKD”
oraz WKD T-1 ,,Instrukcja dla prowadzacego pociagi lub pojazdy kolejowe trakcji elektrycznej i spalinowe;j
na liniach WKD”.

Na postawie analizy zgromadzonego materiatu, Zespdt badawczy nie stwierdzit nieprawidlowosci
w postegpowaniu druzyny pociggowej podczas prowadzenia pociggu jak i po zaistnieniu zdarzenia.

1.2. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty utrzymaniowe lub wszelcy inni dostawcy
ushug utrzymania

Przewoznik kolejowy Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0. 0. dostarczajacy tabor odpowiada za jego
sprawnos$¢, stan techniczny i przestrzeganie procesu utrzymania pojazdow. Pojazd kolejowy z napedem serii
EN97-005 prowadzacy pocigg posiadat swiadectwo typu pojazdu kolejowego oraz wazne $wiadectwo
sprawno$ci technicznej. Przewoznik przedstawil dokumentacj¢ z ostatnich wykonanych przegladow
technicznych pojazdoéw kolejowych. Zespot badawczy nie stwierdzit nieprawidtowosci w zakresie utrzymania
i eksploatacji taboru. Stan techniczny pojazdu kolejowego nie miat wptywu na zaistniate zdarzenie.

1.3. Producenci taboru lub inni dostawcy produktow kolejowych

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie zidentyfikowat czynnikow, na ktore
mieliby wptyw producenci taboru i dostawcy produktow kolejowych na zaistnienie zdarzenia.
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1.4. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa lub Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego (UTK) sprawuje nadzoér nad bezpieczenstwem ruchu kolejowego. Zespot
badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie zidentyfikowat czynnikéw majacych wptyw
krajowego organu ds. bezpieczenstwa na zaistnienie zdarzenia.

1.5. Jednostki notyfikowane, jednostki wyznaczone lub organy ds. oceny ryzyka

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie zidentyfikowat czynnikdéw, na ktore
miatyby wpltyw jednostki notyfikowane.

1.6. Jednostki certyfikujace podmiotéow odpowiedzialnych za wutrzymanie wymienionych
w punkcie 1.2

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie zidentyfikowat czynnikéw, na ktore
miatyby wplyw jednostki certyfikujace przewoznika kolejowego na zaistnienie zdarzenia.

1.7. Wszelkie inne osoby lub podmioty, ktére maja zwigzek z danym zdarzeniem, co zostalo
ewentualnie udokumentowane w jednym 2z odpowiednich systeméw zarzadzania
bezpieczenstwem, lub o ktérych mowa w rejestrze lub w odpowiednich ramach prawnych

Zarzadca drogi powiatowej nr 3107W jest Starostwo Powiatowe w Pruszkowie. Na podstawie art. 20 pkt 4 i 16
ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych zarzadca drogi ma obowigzek m.in. utrzymywania
znakéw drogowych oraz usuwania krzewdw. Zarzadca drog ma okreslone obowiazki zwigzane m.in.
z usuwaniem ro$linno$ci zastaniajacej przejazdy kolejowe i oznakowanie przejazdu. Zarzadca drogi jest
zobowigzany do utrzymania przejazdéw kolejowych w odpowiednim stanie, w tym do usuwania wszelkich
przeszkod, w tym roslinnosci, ktora moze zastania¢ przejazd. Roslinnos¢ w obregbie przejazdow kolejowych
powinna by¢ utrzymywana w taki sposob, aby nie utrudniata widocznos$ci przejazdu z drogi dla kierujacych
pojazdami.

Ponadto zgodnie z art. §81 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie (t.j. Dz.U. 2015 p0z.1744 z p6zn. zm.), zarzadca drogi jest obowigzany
do umieszczenia w szczegdlnosci znakoéw drogowych B20, A-10, G-la, G1-b, G-1c przed przejazdami
kolejowymi. Obowiazki prawidlowego oznakowania i utrzymania drogi powiatowej na dojazdach do przejazdu
w km 18,805 linii kolejowej WKD nr 47 naleza do zarzadcy drogi powiatowej nr 3107W to jest do Starostwa
Powiatowego w Pruszkowie. W odniesieniu do drog gminnych réwnolegtych do linii kolejowej obowiazki
powyzsze naleza do Gminy Michatowice (drogi gminne wzdtuz linii kolejowe;).

2. Tabor kolejowy i instalacje techniczne

Pojazd kolejowy z napedem

Elektryczny zespo6t trakcyjny EN97-005 jest wyposazony przez producenta w elektroniczny system rejestracji
parametrow jazdy ATM.
Zespot badawczy za pomocg oprogramowania FDS10 wer. 10.1.10 dokonat analizy wybranych parametrow
jazdy zarejestrowanych w rejestratorze bezposrednio przed zdarzeniem. Ponizszy wykres przedstawia
zarejestrowane parametry pociggu od momentu jego ruszenia ze stacji Komoréw (godz. 09:50:59) do miejsca
zatrzymania pociggu po wypadku (godz. 09:51:29), co odpowiada odlegtosci 659 m. Po zderzeniu
z samochodem osobowym pociag przejechat ok. 2 m.
Na ponizszych wykresach zostaly przestawione migdzy innymi nastepujace parametry jazdy pociggu WKD
nr 347:

CIS_PRZ_GL - ci$nienie w przewodzie gtéwnym,

DROGA_ODC - przebyta droga od ostatniego zatrzymania ,

PREDKOSC - predkosé w km/h,

SWIATLA — o$wietlenie czola pociagu,

HAM_NAG — uzycie hamowania nagtego,
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PRZ_SYR_PN —uzycie przycisku syreny pneumatycznej.

Rys. 2 przedstawia charakterystyke jazdy pociagu WKD nr 347 w funkcji czasu, natomiast Rys. 3 — w funkcji
drogi.

Opis:
godz. 09:50:29 — odjazd ze stacji Komorow,
09:50:30 - 09:50:57 — wzrost predkosci z 0 do 64,75 km/h na drodze 257 m,
09:50:57 - 09:51:05 — jazda bezpradowa, spadek predkosci z 64,75 km/h do 62,25 km/h na drodze 195 m,
09:51:05 - 09:51:25 — hamowanie stuzbowe dynamiczne ze spadkiem predkosci z 62,25 km/h do 16,5
km/h na drodze 196 m, podanie sygnatu ,,Baczno$¢”,
09:51:25—-09:51:29 — podanie dtugiego sygnatu ,,Baczno$¢” (4S) — poczatek podania sygnatu w odleglosci
ok. 13 m od osi przejazdu, wdrozenie hamowania nagtego ok. 5 m od osi przejazdu
przy predkosci 16,5 km/h; uderzenie przez pociag w samochéd z predkoscia
ok. 3 km/h; zatrzymanie ok. 2 m za osig przejazdu (o$ drogi) w km 18,807
w odlegtosci 659 m od miejsca ruszenia ze st. Komorow.

Predko$¢ ponizej 20 km/h zwigzang z ograniczeniem predkosci na przejezdzie wg WOS (Wykaz Ostrzezen
Statych) pociag uzyskat w odlegtosci ok. 638 m od miejsca ruszenia tj. 19 m od osi przejazdu.

Oswietlenie czota pociagu sygnatem Pc-1 bylo aktywne przez caty czas jazdy. Jazda kabing ,,a” do przodu.
Przebieg pojazdu kolejowego w chwili zdarzenia wynosit 668 483 km.
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Rysunek 2 - Wykres parametréw jazdy pociagu nr 347 (opracowanie PKBWK)

Wartosci parametrow

Uderzenie w samochod

Rozpoczecie podania sygnatu  Wdrozenie hamowania naglego

dzwigkowego

8:1 (9) 2023-05-19 09:52:55.875 wagon: 5
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Rysunek 3- Wykres parametrow jazdy pociagu nr 347 (opracowanie PKBWK)

Wartosci parametréw

[ o o] 1]

05C

Uderzenie w samochod
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3. Czynniki ludzkie

3.1. Cechy ludzkie i indywidualne

Prawo o ruchu drogowym, jest podstawowa regulacja dla uzytkownikow drog publicznych okreslane
mianem ,,Kodeksu drogowego”, czyli przepisow ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo 0 ruchu
drogowym.

Przepisy szczegélne, dotyczace przejazdow kolejowych i1 odnoszace si¢ do kierujacych pojazdami
drogowymi zawarte sa w art. 28 tej ustawy i stanowia, ze:

1. Kierujgcy pojazdem, zblizajgc si¢ do przejazdu kolejowego oraz przejezdzajqc przez przejazd, jest
obowigzany zachowaé szczegolng ostroznos¢. Przed wjechaniem na tory jest on obowigzany upewnic sie,
czy nie zbliza si¢ pojazd szynowy oraz przedsiewzig¢ odpowiednie Srodki ostroznosci, zwlaszcza, jezeli
wskutek mgly lub z innych powodow przejrzystos¢ powietrza jest zmniejszona.

2. Kierujgcy jest obowigzany prowadzi¢ pojazd z takq predkoscig, aby mogt go zatrzymacé w bezpiecznym
miejscu, gdy nadjezdza pojazd szynowy lub gdy urzqdzenie zabezpieczajgce albo dawany sygnat zabrania
wjazdu na przejazd.”

Kierujacy samochodem osobowym, pomimo oznakowania przejazdu znakiem B-20 ,,Stop” oraz znakiem
G4, Krzyz Sw. Andrzeja”, nie zachowal szczegdlnej ostroznosci przy zblizaniu sie do przejazdu kolejowego
i nie zatrzymat si¢ przed przejazdem jak stanowily znaki, lecz przejechat przez tor nr 2 linii kolejowej
i wjechatl wprost przed czoto pociggu nadjezdzajacego torem nr 1, pomimo ciaglego sygnatu ,,Bacznosc”
podawanego przez maszyniste pociggu. Predkos¢ pojazdu drogowego podczas wjazdu na przejazd wynosita
ok. 20 km/h. Przeprowadzone badanie kierowcy samochodu osobowego nie wykazato obecnosci alkoholu
W jego organizmie.

Zespot badawczy stwierdzit prawidlowy sposob postgpowania maszynisty, ktory po zauwazeniu samochodu
zblizajacego si¢ z lewej strony przejazdu, natychmiast wdrozyt nagle hamowanie pociagu z rownoczesnym
podaniem sygnatu ,,Baczno$¢”. Przeprowadzone badanie maszynisty pociagu nie wykazalo obecnos$ci
alkoholu w jego organizmie. Czas pracy maszynisty byt zgodny z obowigzujacymi normami. Maszynista
pociagu nr 347 miat 32 godzin wypoczynku przed rozpoczgciem pracy. Maszynista posiadal wymagane
dokumenty, przeszkolenie z zakresu eksploatacji pojazdow trakcyjnych serii EN97 oraz inne szkolenia
zwigzane ze stanowiskiem pracy.

Zespot badawczy uznat wjazd samochodu osobowego na przejazd kolejowy bezposrednio przed
nadjezdzajacy pociag osobowy nr 347 relacji Warszawa Srodmiescie WKD — Podkowa Lesna Gtowna jako
czynnik przyczynowy zdarzenia.

Jako czynniki przyczyniajace si¢ do zaistnienia wypadku uznano niezatrzymanie samochodu osobowego
Toyota Corolla przez kierujgcego przed przejazdem w zwigzku ze znakiem ,,Stop” oraz niezachowanie
szczegllnej ostroznosci przez kierujacego samochodem osobowym Toyota Corolla w zwigzku ze
zblizaniem si¢ do przejazdu kolejowego.

3.2. Czynniki zwigzane ze stanowiskiem pracy

Elektryczny zespot trakcyjny serii EN97-005 posiadat odpowiednie dopuszczenie do eksploatacji na sieci
kolejowej w Polsce oraz byt sprawny technicznie. Stanowisko pracy maszynisty byto typowe i nie miato
wplywu na zaistnienie zdarzenia.

Pojazd drogowy byt sprawny, posiadal aktualne badanie techniczne pozwalajace na jego bezpieczng
eksploatacje. Kierujacy pojazdem drogowym posiadal stosowne uprawnienia do prowadzenia tego typu
pojazdow. Zespot badawczy nie wnosi zastrzezen do czynnikow zwigzanych ze stanowiskiem pracy.

3.3. Czynniki i zadania organizacyjne

Ze zgromadzonego przez Zesp6t badawczy materialu wynika, ze przewoznik kolejowy zapewnit
maszyniscie pojazdu kolejowego bioragcemu udziat w zdarzeniu wymagany ustawowo czas wypoczynku.
Pracownik ten posiadat wszystkie wymagane przepisami i instrukcjami uprawnienia i autoryzacje zwigzane
z wykonywanymi czynno$ciami na stanowisku pracy. Pracodawca wyposazyt pracownika w niezbedne
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instrukcje i przepisy zapewniajace bezpieczne wykonywanie pracy. Zespot badawczy nie wnosi zastrzezen
do czynnikow zwiazanych z zadaniami organizacyjnymi.

3.4. Czynniki sSrodowiskowe

Przejazd kolejowy zlokalizowany jest w obszarze zabudowanym z obowiazujaca dopuszczalng predkoscia
dla pojazdéw drogowych do 50 km/h. Zlokalizowany jest w obszarze o gestej zabudowie jednorodzinnej
z duzg iloécig krzewow i drzew rosngcych wzdtuz drogi powiatowej z obu stron przejazdu. Wizja lokalna
przeprowadzona na przejezdzie przez cztonkdéw Zespolu badawczego bezposrednio po zdarzeniu ujawnita,
ze cze$¢ znakdéw drogowych informujacych kierujacych o zblizaniu sie do przejazdu bylo zaro$nietych przez
roslinnos¢. Zblizajac sie do przejazdu z jego lewej strony (w analogicznym kierunku jak w czasie zdarzenia),
znak drogowy A-10 dla kierowcy byt catkowicie zastoniety, a znaki G1-a i G1-b czg¢$ciowo zastonigte przez
rosngce wzdtuz drogi powiatowej drzewa i krzewy. Znak B-20 byty zastonigty zaréwno przez zywoptot, jak
i przez znak drogowy D-6 i w konsekwencji byt widoczny dopiero z odlegtosci ok. 30 m. Znak G4 (Krzyz
Sw. Andrzeja) byt zastonicty przez znak drogowy D-6 i w konsekwencji byt widoczny dopiero z odleglosci
ok. 50 m przed przejazdem liczac od skrajnej szyny toru nr 2 przejazdu.
Zgodnie z postanowieniami rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015
roku w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie minimalna wymagana widocznos$¢ przejazdu z drogi
w obszarze zabudowanym powinna wynosi¢ 60 m.
Ponadto znaki B-20 przed przejazdem byly umieszczone zbyt nisko po stronie lewej na wysokosci 1 m, po
stronie prawej na wysoko$ci 1,5 m zamiast 2 m jak stanowia przepisy. Dodatkowo, tablice T-6d oraz B1
stojace przy drodze powiatowej z lewej strony przejazdu wprowadzaly w btad kierujacych poniewaz nie
informowaty o linii kolejowej. Powyzsze okolicznosci Zespot badawczy uznat jako inne nieprawidtowosci.
Zdaniem Zespotu badawczego $rodowiskowym czynnikiem przyczyniajacym zdarzenia byta utrudniona
mozliwos$¢ obserwacji od przez kierujacego samochodem osobowym z 5 metréw od skrajnej szyny czota
zblizajacego si¢ pociaggu spowodowana:

— lokalizacja szaf aparatowych w sasiedztwie toru nr 2,

— lokalizacjg znakéw drogowych przy drodze znajdujacej si¢ w sgsiedztwie toru nr 2 - tablice

F6-a ograniczajgce widoczno$¢ czota pociggu z 5 m.

Widocznos¢ z 5 metrow od strony kierujacego przedstawiono na zdjeciu nr 5.

Na ponizszych zdjgciach nr 12, 13 i 14 przedstawiono widocznos¢ z drogi dojazdowej do przejazdu (strona
lewa przejazdu) z ktoérych wynika:

- zdjecie 12 - znak B-20 (,,Stop”) i G4 przestonigte przez zywoptot i znak drogowy D-6 z 60 m (od skrajnej
szyny),

- zdjgcie 13 - znak B-20 przestoniety przez zywoptot z 40 m,

- zdjecie 14 — pelna widoczno$¢ znak B-20 (,,Stop™) 1 G4 z 30 m.
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Zdjecie 13 — Widocznosé przejazdu z 40 m (Zrodio: materiat wlasny PKBWK)
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Zdjecie 14— Widoczno$¢ przejazdu z 30 m (zrodk

-

=

o: material wlasny PKBWK)

3.5. Wszelkie inne czynniki istotne na potrzeby postepowania

Zespot badawczy w trakcie prowadzonego postepowania nie zidentyfikowat innych czynnikoéw zwiazanych
z zaistnieniem wypadku.

4. Mechanizmy przekazywania informacji zwrotnych i mechanizmy kontroli, w
tym zarzadzanie ryzykiem i bezpieczenstwem oraz procesy monitorowania

Spotka WKD posiada System Zarzadzania Jakos$cig wdrozony Uchwatg nr 94/2014 Zarzadu Warszawskiej
Kolei Dojazdowej sp. zoo. z dnia 30 pazdziernika 2014 r. W sktad Systemu Zarzadzania Jako$cig wchodza
nizej wymienione procesy, w ktorego strukture wchodza odpowiednie procedury:

PS - Zarzadzanie strategiczne.

PC - Proces ciagtego doskonalenia:

1.
2.

PC 1 - Audyt wewngtrzny;

PC2 - Planowanie i realizacja kontroli wewngtrznej;
PC3 - Zarzadzanie ryzykiem i szansami procesu;
PC4 - Niezgodnosci i dziatania korygujace;

PCS - Przeglad systemu zarzadzania.

PD - Proces zarzadzania danymi:

PDI - Nadzor nad dokumentami i danymi;
PD2 - Nadzor nad zapisami;
PD3 - komunikacja wewnetrzna i zewngtrzna w Spolce.

PI - Proces zarzadzania infrastrukturg:

Pil - Utrzymanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym oraz telekomunikacji;
PI2 - Utrzymanie systemu zasilania oraz naprawa i konserwacja systemu o§wietlenia;
PI3 - Utrzymanie i zarzadzanie drogami kolejowymi.

PK - Proces dostosowania oferty przewozowej dla potrzeb klienta:

PK1 - Analiza rynku przewozoéw pasazerskich;

PK2 - Planowanie rozktadow jazdy;

PK3 - Opracowywanie taryf i sprzedaz ustug przewozowych;

PK4 - Postgpowanie z reklamacjami, skargami i wnioskami klientow

PL -Proces zarzadzania personelem:
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* PLI - Szkolenie i rozwdj.
7. PP - Proces planowania i realizacji ustugi przewozowej:
* PPI1 - Sterowanie procesem ustugi przewozowe;.
8. PT - Proces utrzymania budowli inzynieryjnych srodkoéw technicznych:
* PTI - Nadzorowanie budynkoéw stacyjnych, stacji, przystankow osobowych oraz innych budowli
inzynieryjnych;
*  PT2 - Nadzorowanie maszyn/urzadzen oraz wyposazenia do kontroli i pomiarow.
9. PU - Proces utrzymania w sprawnosci taboru kolejowego:
*  PUI - System utrzymania taboru kolejowego.
10. PZ - Proces zarzadzania zakupami dostawcami:
* PZ1 - Zakupy oraz ocena dostawcow.

Nadzér nad wdrozonym System Zarzadzania Jako$cig sprawuje Pelnomocnik ds. Systemu Zarzadzania Jakoscia
powotany Uchwalg nr 108/2014 Zarzadu sp6tki Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0.0. z dnia 30 grudnia
2014 r., ktorego zadaniem w szczeg6lnosci jest ustanowienie i utrzymanie procesow. Ustanowione procesy
1 procedury okreslaja warunki techniczne oraz zasady i wymagania zwigzane z utrzymaniem i eksploatacja
pojazdow kolejowych jak réwniez zatrudniania pracownikow spemiajagcych warunki wymagane
na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdow kolejowych.
Nadrzednym dokumentem w ramach Systemu Zarzadzania Jakoscia jest Ksiega Jakosci PN-EN I1SO 9001:2015
Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0. 0. (czwarte wydanie) zatwierdzona i przyjeta do stosowania Uchwatg
nr 97/2021 Zarzadu spotki Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0.0. z dnia 27 pazdziernika 2021 r. stanowigca
Zatacznik nr 1 do ww. Uchwaty Zarzadu. Niniejsza Ksiega Jakosci jest dokumentem przeznaczonym do uzytku
wewnetrznego, stanowiacym podstawowe zrodto informacji dla pracownikoéw Spotki o wdrozonym Systemie
Zarzadzania Jakoscia, a jej ustalenia obowigzuja wszystkie komorki organizacyjne.

Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0.0. w ramach Systemu Zarzadzania Jako$cig wg normy ISO 9001:2015
przeprowadza analize ryzyka do procesow. W analizach ryzyka prowadzonej dziatalno$ci uwzgledniono ryzyko
zwigzane z wypadkami na przejezdzie kolejowo — drogowym.
W przeprowadzonej ocenie ryzyka prowadzonej dziatalnosci, ktorej wyniki ujeto w ,,Karcie oceny ryzyka-
proces realizacji zadan zwigzanych z utrzymaniem ciggto$ci ustugi przewozowej” Wyd.5 z dnia 18.07.2022r.,
edycja z dnia: 26.08.2022, ryzyko zwigzane z wypadkami na przejazdach okre§lono jako ,,dopuszczalne”.
Zdaniem Zespotu badawczego istnieje potrzeba aktualizacji przez zarzadcg infrastruktury oceny ryzyka z uwagi
na zwigkszona czestotliwo$¢ zdarzen na przejazdach, w tym na przejezdzie w km 18,805
linii kolejowej nr 47.
Od 2019 roku do dnia wypadku w spotce Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0. 0. Prezes Urzgdu Transportu
Kolejowego przeprowadzit tacznie 15 kontroli.
Przedmiotem kontroli byty m.in.:

— realizacja zaleceh PKBWK,

— przestrzeganie warunkow  $wiadectwa  bezpieczenstwa jako zarzadcy infrastruktury

i przewoznika,
— realizacja procesu przewozowego i przygotowanie sktadow do jazdy,
— Dbezpieczenstwo na przejazdach kolejowych.
Na przedmiotowym przejezdzie nie przeprowadzono kontroli.

Zespot badawczy nie zidentyfikowat czynnikow systemowych majacych wplyw na zaistniale zdarzenie.
Mechanizmy przekazywania informacji zwrotnych i mechanizmy kontroli, w tym zarzadzanie ryzykiem
i bezpieczenstwem oraz procesy monitorowania nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.
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5. Weczesniejsze zdarzenia o podobnym charakterze

Zespdt badawczy w ramach prowadzonego postepowania poddal analizie wypadki zaistniale
w podobnych okoliczno$ciach na przedmiotowym przejezdzie w latach 2022-2023. W analizowanym okresie
zaistnialy - poza zdarzeniem bedacym przedmiotem niniejszego raportu - 3 wypadki kat. B21 na przejezdzie.

Krotki opis zdarzen oraz ich skutkow

1. Dnia 17.01.2022 r. o godzinie 13:25 pociag osobowy nr 230 zblizat si¢ po torze nr 2 szlaku
dwutorowego Komorow - Podkowa Lesna Glowna do przejazdu kolejowo-drogowego kat D, ktory
znajduje si¢ w km 18.805 linii nr 47. Prowadzacy pociag osobowy nr 230 na wysokosci wskaznika W6b
podat sygnat Rpl. Predko$¢ pociagu przy wjezdzie na przejazd kolejowo-drogowy wyniosta 20 km/h
przy obowigzujacym ograniczeniu w obrebie przejazdu kolejowo-drogowego do 20 km/h. Gdy czoto
pociagu znajdowato si¢ na przejezdzie kolejowo- drogowym z lewej strony z duza predkos$cig nadjechat
samochdd osobowy marki BMW i wjechal bezposrednio pod nadjezdzajacy pociag osobowy. W wyniku
kolizji zadna z 0s6b nie zostata poszkodowana, jednakze zostat uszkodzony bok samochodu osobowego
oraz zgarniacz EN97-008a. Komisja kolejowa ustalita nastepujace przyczyny wypadku:

a. przyczyna bezposrednia: najechanie pociggu osobowego nr 230 na samochod osobowy marki
BMW,

b. przyczyna pierwotna: kierowca samochodu osobowego zblizajac si¢ do przejazdu nie
zastosowal si¢ zaré6wno do znaku B-20 oraz linii bezwzglgdnego zatrzymania P-12, tj. nie
zatrzymat pojazdu drogowego W miejscu wyznaczonym.

C. przyczyna posrednia: wjazd samochodu osobowego na przejazd kolejowo-drogowy w zwigzku
z niezastosowaniem si¢ przez kierujacego do postanowien ustawy Prawo o ruchu drogowym.

d. przyczyna systemowa: brak.

2. Dnia 07.03.2023 r. prowadzacy pocigg osobowy nr 307 zblizajac si¢ do przejazdu kolejowo-drogowego
kat. ,,D" w km 18.805 na wysoko$ci wskaznika W 6b podal sygnat Rpl ,,baczno$¢” i ograniczyt
predkos¢ w obrebie przejazdu kolejowo-drogowego do 20 km/h (osygnalizowane wskaznikami W8
1 W9), ,,Wykaz ostrzezen statych dla linii WKD obowigzujacy od dnia 20.02.2023 r. Gdy czoto pociggu
wjezdzalo na przejazd kolejowo-drogowy nagle z prawej strony nadjechat samochdd osobowy,
prowadzacy pociag ponownie podaje sygnal Rpl i wdraza hamowanie nagte, pojazd drogowy lekko
zostaje uderzony sprzggiem EN97-007a i skrgca na tor nr 2. Po zatrzymaniu si¢ czola pociagu okoto
8 m od osi drogi, kierowca samochodu osobowego zjechat z toru nr 2 na pobocze drogi. Na miejsce
wypadku przyby?t patrol Policji Komendy Powiatowej z Pruszkowa. W wyniku zdarzenia zadna z osob
nie zostata poszkodowana. Komisja kolejowa ustalita nastgpujace przyczyny wypadku:

a. przyczyna bezposrednia: najechanie pociggu osobowego nr 307 na samochod osobowy marki
Toyota Prius,

b. przyczyna pierwotna: kierowca samochodu osobowego zblizajac si¢ do przejazdu nie
zastosowal si¢ zarowno do znaku B- 20 oraz linii bezwzglednego zatrzymania P-12, tj. nie
zatrzymal pojazdu drogowego w miejscu wyznaczonym,

C. przyczyny posrednie:

— niezachowanie nalezytej ostrozno$ci i wjazd samochodu osobowego na przejazd
kolejowo-drogowy w zwigzku z niezastosowaniem si¢ przez kierujgcego do
postanowien Prawa o ruchu drogowym.

— niewidoczny znak G-1c -zarosnigty zywoplotem,

d. przyczyna systemowa: brak.

3. Dnia 08 kwietnia 2023 r. 0 godzinie 21:32 na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,D” w torze 1 szlak
dwutorowy Komorow - Podkowa Lesna Glowna linii nr 47 doszto do wypadku - najechania pociggu
osobowego nr 3087 na samochdd osobowy marki BMW. Prowadzacy pociag osobowy nr 3087 zblizajac
si¢ do przejazdu kolejowo-drogowego kat ,,D" w km 18.805 po mini¢ciu wskaznika W 6b podat sygnat
Rpl ,,bacznos¢” i ograniczyt predkos¢ do 18 km/h, tuz przed wjazdem na przejazd kolejowo-drogowy
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zostaje zadana moc 43% co powoduje wzrost predkosci do 21,75 km/h przy obowiazujacej 20 km/h.
Gdy czoto pociagu znajdowato si¢ przejezdzie kolejowym nagle z prawej strony nadjechat samochod
osobowy, prowadzacy pociag ponownie podat sygnat Rp1, samochod osobowy zostal uderzony czotem
EN97-006b i zepchnigty z toru nr 1 na barierki zabezpieczajace, odgradzajace tor od jezdni.
Po przejechaniu 34 m zostato wdrozone hamowanie nagle, pociag zatrzymat si¢ po 19 m. Przekroczenie
predkosci o 1,75 km/h miato wplyw na skutki kolizji. Komisja kolejowa ustalita nastepujace przyczyny

wypadku:

a. przyczyna bezposrednia: najechanie pociagu osobowego nr 3087 na samochod osobowy marki
BMW,

b. przyczyna pierwotna: kierowca samochodu osobowego zblizajac si¢ do przejazdu nie
zastosowat si¢ zarowno do znaku B- 20 oraz linii bezwzglednego zatrzymania P-12, tj. nie
zatrzymal pojazdu drogowego w miejscu wyznaczonym,

C. przyczyny posrednie:

— niezachowanie nalezytej ostrozno$ci i wjazd samochodu osobowego na przejazd
kolejowo-drogowy w zwigzku z niezastosowaniem si¢ przez kierujacego do
postanowien Prawa o ruchu drogowym,

— niewidoczny znak G-1 ¢ -zaro$niety zywoptotem,

— przekroczenie dozwolonej predkosci w obrebie przejazdu kolejowo-drogowego
0 1,75 km/h,

d. przyczyna systemowa: brak.
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V. WNIOSKI

1. Streszczenie analizy i wnioskéw odnos$nie przyczyn zdarzenia

ANALIZA CZYNNIKOW PRZYCZYNOWYCH ZDARZENIA METODA 5 WHY

Zderzenie pociggu osobowego nr 347 relacji

Warszawa Srédmiescie WKD - Podkowa Leéna Gléwna z samochodem oscbowym

Dlaczego?

Wjazd samochodu osobowego na przejazd bezposrednio przed nadjezdzajgcy pociag

l Dlaczego? l Dlaczego?

Niezatrzymanie samochodu przez

Brak reakcji na sygnat

kierujgce rzed przejazdem w zwiazku
JaceEo P! prae} . »Rp-1 ,,Bacznosé”

ze znakiem B-20 ,,stop” i linig
podawany przez

bezwzglednego zatrzymania P-12 . N
maszyniste pociggu

osobowego

Dlaczego? l

Niedostateczna
obserwacja przez
kierowce, czy nie zbliza
sig pocigg

Dlaczego? l

Niezachowanie Utrudniona widocznosé czota
szczegodlnej ostroinosci zblizajgcego sie pociggu

przez kierujgcego P o 1a ob Scig szaf
samochodem osobowym ilajacych oraz

w zwigzku ze zblizaniem drogowych w polu widzenia z
sig do przejazdu 5 metréw od skrajnej szyny

Zespot badawczy PKBWK ustalit, Ze czynnikiem przyczynowym zdarzenia byt wjazd samochodu osobowego
na przejazd kolejowy bezposrednio przed nadjezdzajacy torem nr 1 linii nr 47 pociagg osobowy nr 347 relacji
Warszawa Srodmiescie WKD — Podkowa Leéna Glowna.

Czynnikami przyczyniajacymi si¢ byty:

1.

2.

Niezatrzymanie samochodu osobowego Toyota Corolla przed przejazdem w zwiazku ze znakiem
»Stop”.
Niezachowanie szczegodlnej ostroznosci przez kierujacego samochodem osobowym Toyota Corolla
w zwigzku ze zblizaniem si¢ do przejazdu kolejowego.
Brak reakcji kierujacego samochodem na sygnat ,,Bacznos$¢” podawany przez maszyniste zblizajacego
si¢ do przejazdu pociagu.
Utrudniona mozliwo$¢ obserwacji od przez kierujacego samochodem osobowym z 5 metrow od
skrajnej szyny czota zblizajacego si¢ pociggu spowodowana:

a. lokalizacja szaf aparatowych w sasiedztwie toru nr 2,

b. lokalizacja znakoéw drogowych przy drodze znajdujacej si¢ w sasiedztwie toru nr 2 - tablice

F6-a ograniczajace widocznos¢ czola pociggu z 5 m.

2 Srodki podjete od momentu zdarzenia

Przewodniczacy PKBWK, w oparciu o postanowienia art. 28| ust.la ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 602), w dniu 31.07.2023 r. pismem skierowanym do zarzadcy
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drogi, tj. Starostwa Powiatowego w Pruszkowie oraz zarzadcy infrastruktury i przewoznika, tj. Warszawskiej
Kolei Dojazdowej Sp. z 0. 0. wydal ponizsze zalecenia w celu podwyzszenia bezpieczenstwa w transporcie
kolejowym w odniesieniu do przedmiotowego przejazdu:

1.

Woprowadzenie zakazu skretu w lewo po przekroczeniu przejazdu z prawej na lewa strone z drogi
powiatowej w droge gminng przebiegajaca rownolegle do toru nr 2 linii 47 WKD (adresat: zarzadca drogi
powiatowej — Starostwo Powiatowe w Pruszkowie).

Zapewnienie widocznos$ci znakow drogowych, w szczegodlnosei: A-10, G1-a, G1-b, G1-c, B-20i G-4 z obu
stron drog dojazdowych oraz wprowadzenie mechanizmoéw zapewniajacych biezacy nadzor w przysztosci
nad usuwaniem ro$linnosci dla zapewnienia dobrej widocznosci tych znakow (adresat: zarzadca drogi
powiatowej - Starostwo Powiatowe w Pruszkowie).

Skorygowanie ustawienia luster tak, aby jednocze$nie zapewnialy widzialno$¢ czota zblizajacych sig¢
pociggow do przejazdu (adresat: zarzadca drogi powiatowej Starostwo Powiatowe w Pruszkowie).
Skorygowanie — przesunigcie ustawienia szaf aparatowych tak, aby zapewnialy widzialno$¢ czota
zblizajacych si¢ pociagéw do przejazdu (adresat: zarzadca infrastruktury — WKD Sp. z 0. 0.).
Zabudowanie progéw zwalniajacych z obu stron przejazdu, aby ograniczy¢ predko$¢ samochodow
zblizajacych si¢ do przejazdu (adresat: zarzadca drogi powiatowej - Starostwo Powiatowe w Pruszkowie).
Przesunigcie linii bezwzglednego zatrzymania P-12 z obu stron przejazdu, tak aby nie byly one
zlokalizowane jak obecnie w osi skrzyzowan z drogami rownoleglymi do linii kolejowej (adresat: zarzadca
drogi powiatowej - Starostwo Powiatowe w Pruszkowie).

Doposazenie przejazdu w urzadzenia rejestrujace nieprzestrzeganie zasad obowigzujacych kierowcow, gdy
zabudowany jest znak B-20 oraz zamontowanie tablic $wietlnych z napisem ,,Uwaga pociag”, ktore beda
informowaty kierowcow pojazdoéw drogowych o przejezdzie (adresat: zarzadca infrastruktury — WKD
Sp.zo.0.).

Zarzadca linii kolejowej z uwagi na iloczyn ruchu wdrozy dzialanie zmierzajace do przekwalifikowania
przejazdu z kategorii D na wyzszg kategori¢ ,,C” (ze wzgledu na ograniczenia terenowe brak mozliwosci
zabudowy urzqdzen kat. B) z doposazeniem w urzadzenia monitujgce-rejestrujace nieprzestrzeganie zasad
obowiazujacych kierowcow w trakcie nadawanych sygnatdéw na sygnalizatorach drogowych (adresat:
zarzadca infrastruktury - WKD Sp. z 0.0.).

Do dnia zakonczenia postepowania zalecenie zawarte w punkcie 4 powyzej zostato zrealizowane.

3. Uwagi dodatkowe

Nie dotyczy.
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VI. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

1) Zarzadca infrastruktury Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z o. o. oraz Starostwo Powiatowe w Pruszkowie
zrealizuja zalecenia wydane w trakcie prowadzonego postepowania okre§lone w rozdziale V.2 niniejszego
Raportu.

2) Zarzadca drogi powiatowej Starostwo Powiatowe w Pruszkowie zapewni mechanizmy nadzoru i kontroli nad
prawidtowa widoczno$cia przejazdu kolejowego z drogi i znakéw drogowych informujacych o przejezdzie,
w tym podejmie dziatania majace na celu biezace usuwanie ro$linnosci ograniczajacej widoczno$¢ znakow
drogowych informujacych o zblizaniu si¢ do przejazdu.

3) Zarzadca infrastruktury Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0. 0. dokona ponownej analizy ryzyka zwigzanego
z zaistnieniem wypadkow na przejazdach i jesli to niezbedne podejmie $rodki ograniczenia tego ryzyka.

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
PRZEWODNICZACY
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Wykaz podmiotow wystepujacych w tresci Raportu Nr PKBWK 03/2024

Lp. Symbol (skrot) Objasnienie
1 2 3
1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej
2. PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
3. UTK Urzad Transportu Kolejowego
4 WKD Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0. 0. zarzadca infrastruktury
' i przewoznik
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