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linia kolejowa nr 273 Szlak Szczecin Podjuchy - Data:

Wroctaw Gtéwny - Szczecin Port Centralny SPA )
Szczecin Gtéwny km 349,520 19 stycznia 2023 r. o godz. 18:37

ZABICI: - CIEZKO RANNI: - RANNI: -

PRZEBIEG ZDARZENIA:

Podczas jazdy pociggu LTE 785009 (lokomotywa luzem) przewoznika kolejowego CTL Logistics
Sp. z o0.0. relacji Rzepin - Szczecin Port Centralny SPB12, doszto do najechania na ostatni wagon
pociagu towarowego TME 684013 przewoznika kolejowego POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0. relagji
Gtogéw Wréblin - Rectaw stojagcego przed semaforem wjazdowym B do stacji Szczecin Port
Centralny SPA.

CZYNNIKI MAJACE WPEYW NA ZAISTNIALE ZDARZENIE:

Czynnik przyczynowy:

1) Wyprawienie pociggu LTE 785009 (lokomotywa luzem) ze stacji Szczecin Podjuchy
w kierunku stacji Szczecin Port Centralny SPA na szlak jednotorowy, zajety przez pocigg TME
684013, co w konsekwencji doprowadzito do najechania pociggu LTE 785009 na koniec
pociagu TME 684013.

Czynniki przyczyniajace sie:

1) Telefoniczne potwierdzenie przez dyzurnego ruchu posterunku zapowiadawczego Szczecin
Port Centralny SPA przyjazdu pociggu TME 684013, dyzurnemu ruchu posterunku
zapowiadawczego Szczecin Podjuchy, bez sprawdzenia czy pociag ten wjechat na stacje
Szczecin Port Centralny.

2) Telefoniczne danie pozwolenia przez dyzurnego ruchu posterunku zapowiadawczego
Szczecin Port Centralny SPA, dyzurnemu ruchu posterunku zapowiadawczego Szczecin
Podjuchy na wyprawienie pociggu LTE 785009 ze stacji Szczecin Podjuchy przy zajetym
szlaku przez pocigg TME 684013.

3) Niestosowanie tresci telefonogramow zapowiadawczych wedtug wzoréw ujetych w dodatku
2 do ,Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggdw Ir-1” podczas prowadzenia ruchu
na podstawie telefonicznego zapowiadania pociggow.

4) Nienawigzanie kontaktu przez dyzurnego ruchu posterunku SPA, pomimo dwukrotnego
wywotania przez maszyniste pociggu TME 684013 po zmianie kanatu tagcznosci pociggowej
oraz po zatrzymaniu sie tego pociggu przed semaforem wjazdowym B do SPA wskazujagcym
sygnat ,Stoj”.

5) Rozmowy niezwigzane z prowadzeniem ruchu pociggdw z osobami przebywajgcymi
na posterunku ruchu SPA, powodujace obnizenie koncentracji dyzurnego ruchu posterunku
zapowiadawczego Szczecin Port Centralny SPA.

6) Ograniczona mozliwos¢ dostrzezenia przez maszyniste pociggu LTE 785009 sygnatu Pc 5
konca pociaggu (dziennego), stojacego pociggu TME 684013 ze wzgledu na pore ciemna,
usytuowanie toru w tuku oraz oswietlenie terenu budowy i $wiatta pojazdéw pracujacych
na budowie przylegtej do toru szlakowego.

Czynniki systemowe:
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1) Nie stwierdzono.

ZALECENIA:

1)

Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. w ramach szkolen okresowych i dodatkowych oraz
kurséw dla dyzurnych ruchu, zwréci szczegdlng uwage na przepisowe stosowanie tresci
telefonograméw zapowiadawczych w czasie prowadzenia ruchu na podstawie
telefonicznego zapowiadania pociggdw, zgodnie ze wzorami zawartymi w instrukcji Ir-1.
Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. obejmie szczegdélnym nadzorem pracownikow
zwigzanych bezposrednio z prowadzeniem ruchu kolejowego (dyzurnych ruchu,
nastawniczych) o stazu pracy ponizej dwoch lat.

Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. wzmocni dziatania w zakresie okresowych odstuchéw
zarejestrowanych rozméw prowadzonych z posterunkéw ruchu, zwtaszcza w czasie
obowigzujacych obostrzen (telefoniczne zapowiadanie, wydawanie polecen i zgtaszanie
przygotowania drég przebiegu).

Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. wprowadzi staty nadzér nad poprawnoscig stosowania
tresci telefonogramoéw zapowiadawczych w czasie prowadzenia ruchu na podstawie
telefonicznego zapowiadania pociggdw, zgodnie ze wzorami zawartymi w instrukcji Ir-1.
Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. dokona na zarzadzanej sieci kolejowej, sprawdzenia
obecnosci ,Wskaznikéw kanatu radiowego” W 28 w miejscach zmiany obowigzujgcego
kanatu radiotagcznosci pociggowe;.

Dla zapewnienia dobrej widocznosci zwrotnego refleksu z tarcz sygnatéw Pc 5 (dzienny)
na tukach, przewoznicy kolejowi wdrozg obowigzek stosowania tarcz sygnatéw Pc 5
,Oznaczenia konca pociggu lub innego pojazdu kolejowego”, zgodnych z wymaganiami
technicznymi ujetymi w czesci Il Instrukcji le-102 ,Wymagania techniczne dla wskaznikow
i tablic sygnatowych” na pociggach towarowych kursujgcych na liniach kolejowych
zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

PrzewozZnik kolejowy CTL Logistics Sp. z 0.0. zapewni nadzér nad prawidtowoscia ustawienia
rzeczywistych czaséw w rejestratorach pojazddéw trakcyjnych.

Autoryzowani zarzadcy infrastruktury oraz zarzadcy infrastruktury zwolnieni z obowigzku
uzyskania autoryzacji bezpieczenstwa, uprawnieni do prowadzenia dziatalnosci na podstawie
Swiadectwa bezpieczenstwa wyegzekwuja od wykonawcéw robdét, wyeliminowanie
widocznosci zrédet Swiatta oswietlajgcych teren budowy w rejonie czynnych toréow
kolejowych, powodujgcych oslepienie kierujgcych pojazdami kolejowymi.

Petna tresc raportu zostata opublikowana pod nastepujacym linkiem:

https://utk.gov.pl/pl/monitorowanie/monitoring/zalecenia-bezpieczenstw.html
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