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KOLEJOWEGO

Linia kolejowa nr 4 szlaku Géra Wtodowska - Data:

Grodzisk Mazowiecki - Zawiercie . :
Zawiercie tor nr 1, km 212,400 8 maja 2023 r. 0 godz. 7:26

ZABICI: - CIEZKO RANNI: - RANNI: -

PRZEBIEG ZDARZENIA:

Dnia 07.05.2023 roku o godz. 00:01 zostat zamkniety catodobowo tor nr 2 szlaku Géra Wtodowska
- Zawiercie w celu modernizacji linii nr 4 w ramach realizowanego projektu pn. ,Modernizacja Linii
Kolejowej nr 4 - Centralna Magistrala Kolejowa etap 1I”. W dniu 08.05.2023 r. ok. godz. 7:00
toromistrz prowadzacy roboty, przybyt wraz z pracownikami samochodem na miejsce wskazane
przez kierownika ds. organizacji pracy. Grupa ta miata za zadanie dokonaé¢ demontazu przytwierdzen
szyn w torze zamknietym nr 2, zamiast tego rozpoczeta prace w torze czynnym nr 1. Gdy grupa
ta dokonywata demontazu przytwierdzenia szyn, to o godz. 7:24 ze stacji Géra Wtodowska wyjechat
tym torem pocigg nr 14001 przewoznika PKP INTERCITY S.A. relacji Warszawa Wschodnia -
Bohumin. Maszynista prowadzacy ten pocigg, bedac w km 211,800 szlaku Goéra Wtodowska -
Zawiercie, zauwazyt osoby ubrane w kamizelki ostrzegawcze, ktére pracowaty w torze czynnym
nr 1, po ktérym jechat prowadzony przez niego pocigg. Prowadzacy pocigg maszynista posiadat
informacje, ze prace bedg wykonywane w torze nr 2. Gdy maszynista zauwazyt pracownikéw
pracujacych w torze po ktérym jechat, wdrozyt nagte hamowanie podajac jednoczesnie sygnat Rp1
,Bacznos$c¢". Czoto pociggu zatrzymato sie w km 212,200, tj. 200 m przed grupa robocza, ktéra
w pospiechu opuszczata torowisko. Pocigg nie wjechat na odcinek z wypietym przytwierdzeniem
szyn do podktadéw.

CZYNNIKI MAJACE WPEYW NA ZAISTNIALE ZDARZENIE:

Czynnik przyczynowy:

1. Utrata orientacji w terenie przez toromistrza firmy wykonujacej roboty, powodujaca podjecie
prac zwigzanych z demontazem przytwierdzen szyn w czynnym torze nr 1, zamiast
w zamknietym dla prac inwestycyjnych torze nr 2.

Czynniki przyczyniajace sie:

1. Organizacja pracy i wyznaczenie zadan dla trzech grup ,rozpinajacych” tor przez pracownika
nieposiadajgcego uprawnien i zlecenie przez niego pracy toromistrzowi drugiej grupy,
wskazujagc mu telefonicznie kilometr rozpoczecia prac oraz miejsce dojazdu, wysytajac
tzw. ,pinezke” na mapie.

2. Przed przystapieniem do robét, toromistrz nadzorujacy druga grupe pracownikéw, nie ustalit
numeru toru szlakowego na podstawie tablic hektometrowych umieszczonych na stupach
trakcyjnych.

3. Nieobecnos¢ kierownika robot wyznaczonego Regulaminem tymczasowym nr 8/2023
prowadzenia ruchu (...) w miejscu, w ktérym doszto do rozpiecia szyn czynnego toru.

4. Nieprzestrzeganie przez dalszego podwykonawce zapisdbw umowy w zakresie zakazu
zlecania prac kolejnym podwykonawcom i dopuszczenie do prac pracownikow firmy, bez
wiedzy izgody zamawiajgcego oraz gtdwnego wykonawcy, co przyczynito sie do braku
bezposredniego nadzoru nad nimi ze strony inspektora nadzoru inwestycyjnego.

5. Wykonywanie robot torowych przez pracownikdw nieposiadajgcych Karty wstepu
zezwalajgcej do przebywania na obszarze zarzadzanym przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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zgodnie z instrukcja 1d-21.

Czynnik systemowy:

1.

Brak unormowan wewnetrznych zarzadcy infrastruktury w zakresie obsady liczbowej
kierownikéw kontraktu, jak rowniez obsady zespotéw nadzoru inwestorskiego dla stanowisk
inspektoréw nadzoru, uwzgledniajgcych rozlegtos¢ terenu i ilosé obiektéw na prowadzonej
inwestycji, co skutkuje niedostatecznym nadzorem i kontrolg nad procesem realizowanej
inwestycji.

ZALECENIA:

1)

2)

3)

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wyegzekwuje zasady dopuszczania do robét i nadzoru,
pracownikéw posiadajacych wymagane uprawnienia i zezwolenia.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wyegzekwuje zasady dopuszczania do wykonywania pracy
na zarzadzanej infrastrukturze pracownikéow firm zewnetrznych, ktérzy posiadajg karty
wstepu.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dla liniowych inwestycji, przeprowadzi normowanie pracy
dla kierownikéw kontraktu i inspektorow nadzoru pod katem mozliwosci realizacji zadan
wynikajacych z przepiséw Prawa budowlanego i wewnetrznych procedur oraz w oparciu
o wyniki tego normowania podejmie odpowiednie dziatania.

Petna tres¢ raportu zostata opublikowana pod nastepujacym linkiem:

https://utk.gov.pl/pl/monitorowanie/monitoring/zalecenia-bezpieczenstw/19771,Zalecenia-bezpieczenstwa.html
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