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Dokumentacje systemu utrzymania pojazdéw
kolejowych

Wiasciwie zaprojektowany i rzetelnie realizowany proces utrzymania pojazdéw kolejowych
stanowi jeden z kluczowych czynnikéw warunkujacych bezpieczehnstwo funkcjonowania sektora
kolejowego. Wymagania w tym obszarze przez wiele lat byty ksztattowane indywidualnie przez
poszczegdlne kraje. Budowa jednolitego, europejskiego obszaru kolejowego wymusita jednak
harmonizacje podejscia do procesu utrzymania pojazdéw kolejowych w skali catej Unii
Europejskiej. W pierwszej kolejnosci proces ten objat zasady utrzymania wagondw towarowych,
jednakze w niedalekiej przysztosci zostanie prawdopodobnie rozszerzony na inne rodzaje
pojazddw.

Podstawowe akty prawne regulujgce proces utrzymania pojazdéw kolejowych w skali
europejskiej obejmuja:

« Dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/110/WE z dnia 16 grudnia 2008 r.
zmieniajgca dyrektywe 2004/49/WE w sprawie bezpieczehstwa kolei wspdinotowych;

« Rozporzgdzenie Komisji Europejskiej nr 445/2011 z dnia 10 maja 2011 r. w sprawie

systemu certyfikacji podmiotdw odpowiedzialnych za utrzymanie w zakresie
obejmujgcym wagony towarowe oraz zmieniajgce rozporzgdzenie (WE) nr 653/2007.

W warunkach polskich kwestia utrzymania pojazdéw kolejowych uregulowana jest w przepisach
ustawy o transporcie kolejowym oraz rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 12

pazdziernika 2005 r. w sprawie 0ogdélnych warunkdw eksploatacji pojazdéw kolejowych (Dz.U. nr

212, poz. 1771), zmienionym rozporzadzeniem Ministra Transportu z 7 listopada 2007 r. (Dz.U.

nr 212, poz. 1567) i rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z 10 grudnia 2014 r.
(Dz.U. z 2015 ., poz. 25).

Zgodnie z obowigzujacymi zasadami kazdy pojazd kolejowy eksploatowany na ogdinodostepnej
sieci kolejowej musi miec przypisany tzw. podmiot odpowiedzialny za utrzymanie (ang. Entity in
Charge of Maintenance / ECM). Obowigzek ten zostat wprowadzony przez dyrektywe
2008/110/WE. Role ECM moze petni¢ dowolny, kompetentny podmiot, ktéry w sposéb
systemowy zdolny jest do zarzgdzania procesem utrzymania okreslonego pojazdu. Podmiot ten
przypisany jest do okreslonego pojazdu lub grupy pojazdéw w krajowym rejestrze pojazdéw
kolejowych prowadzonym przez Prezesa UTK.
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Intencjg europejskiego ustawodawcy, stojacg za wprowadzeniem pojecia podmiotu
odpowiedzialnego za utrzymanie, byta jasna alokacja odpowiedzialnosci za utrzymanie danego
pojazdu, ktéra dotychczas czesto byta rozproszona pomiedzy réznymi kategoriami podmiotéw
funkcjonujacych w segmencie transportu kolejowego m.in. przewoznikiem, dysponentem czy
zaktadem wykonujgcym naprawe.

Zadaniem podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie jest zapewnienie, aby pojazdy, za ktérych
utrzymanie jest odpowiedzialny, byty w stanie poruszac sie po sieci kolejowej w bezpieczny
sposob. Narzedziem, ktére ma umozliwi¢ osiggniecie tego celu, jest system zarzadzania
utrzymaniem (ang. Maintenance Management System, MMS), a wiec zestaw procedur i
instrukgji, ktére musza by¢ wdrozone w ramach podmiotu w celu zapewnienia minimalizacji
ryzyk zwigzanych z prowadzong dziatalnoscig utrzymaniowa.

Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagondéw towarowych podlegajg obowigzkowi
certyfikacji, zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 445/2011. Certyfikacja w odniesieniu do
pozostatych rodzajow podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie, tj. zajmujacych sie
utrzymaniem wagondw pasazerskich, lokomotyw czy zespotdow trakcyjnych, nie jest obecnie
wymagana.

Réwnolegle z wymogiem dotyczacym wskazania dla kazdego pojazdu kolejowego
eksploatowanego na ogdlnodostepnej sieci kolejowej podmiotu odpowiedzialnego za
utrzymanie, wszystkie pojazdy (w tym rowniez eksploatowane poza ogdlinodostepng siecig
kolejowa np. wytacznie na bocznicach) na mocy przepiséw krajowych musi by¢ tzw.
dokumentacje systemu utrzymania (DSU). Dokumentacja ta zawiera m.in. informacje o
pojezdzie, strukturze cyklu przegladowo-naprawczego, opisy czynnosci wykonywanych na
poszczegdlnych poziomach utrzymania, mierzone parametry itp. Ponadto okresla réwniez
wymagania dotyczgce wyposazenia warsztatéw i kompetencji pracownikdw wykonujgcych
utrzymanie. Podmioty zobowigzane sg do przestrzegania uregulowan z niej wynikajgcych w
ramach prowadzonego procesu utrzymania.

Dokumentacja systemu utrzymania dla pojazdéw innych niz wagony towarowe, ktére posiadaja
certyfikowany podmiot odpowiedzialny za utrzymanie, podlega zatwierdzeniu przez Prezesa
UTK.

Odrebne rozwigzania funkcjonujg w odniesieniu do pojazdéw eksploatowanych poza
ogdlnodostepng siecig kolejowa np. na bocznicach kolejowych czy kolejek waskotorowych.
Pojazdy te nie podlegaja rejestracji w krajowym rejestrze pojazddéw, a wiec tym samym i nie
posiadajg przypisanego podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie. Z tego wzgledu
obligatoryjne jest dla nich posiadanie zatwierdzonej przez Prezesa UTK dokumentacji systemu
utrzymania i wykonywanie procesu utrzymania zgodnie z jej wymaganiami.
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