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Wroctaw, 2023-09-24

URZAD TRANSPORTU KOLEJOWEGO
02-305 WARSZAWA

WARSZAWA

AL. JEROZOLIMSKIE 134

PETYCJA

Dziatajgc w trybie Ustawy o petycjach z dnia 11 lipca 2014 roku (tj. Dz. U. 2018 poz. 870)
przektadam petycje w celu podjecia krokdéw w interesie publicznym i usprawnienia systemu
prawnego:

1. Kontroli legalnosci uzywania sygnatéw dZzwiekowych przez maszynistéw, szczegdlnosci
w pdznych godzinach nocnych.

2. Dokonania diagnostyki bezpieczenstwa toréw kolejowych na podanych odcinkach.



Z uwagi na to, iz we wskazanym obszarze przebiegajg dwie linie kolejowe - jedna z gtdwnych
linii kolejowych AGC (E59) - linia nr 271 Wroctaw Gtéwny - Poznan Gtéwny oraz linia kolejowa nr
143 Kalety - Wroctaw Popowice WP2, ruch pociggdw na tej trasie jest ogromy - i to przez catg
dobe. Obszar ten obstuguje caty ruch kolejowy z Wroctawia w kierunku Poznania i Warszawy. W
obszarze wokét wspomnianych punktdw, znajduje sie zaréwno zabudowa wielorodzinna, jak i
obszary ogrédkéw dziatkowych. Dla mieszkancéw ruch ten jest ucigzliwy z uwagi na
dobiegajacy hatas z samego przejazdu pociggdw jak i na sygnaty dzwiekowe, uzywane przez
maszynistéw, z réznych przyczyn. Niejednokrotnie wida¢ przejezdzajace pociggi uzywajgce
sygnaty dzwiekowe na pieszych przechodzacych od punktu Wroctaw Popowice WP2 do
wiaduktu na skrzyzowaniu z ul. Legnicka, w innych przypadkach wida¢ pracownikéw
tamtejszego posterunku odmachujacych na przywitanie z przejezdzajgcymi maszynistami,
czasami jest to zwigzane z migrujgca dzikg zwierzyng (np. borsuki, dziki i lisy) od okolic rzeki
Odra przez tereny ogrodkéw dziatkowych. Kolejnym problemem zwigzanym z powyzszg
infrastrukturg kolejowa jest hatas dochodzacy z pociggéw towarowych i charakterystyczny
pusty dzwiek dochodzacy z toréw, by¢ moze Swiadczacy o jego ztym stanie technicznym.

Wyzej wymienione czynnosci - kontrolowanie dziatah pracownikéw kolei i stanu technicznego
toréw na tym obszarze oraz montaz ekranéw akustycznych z pewnoscig rozwigzataby te
problemy - mieszkancy nie odczuwali by hatasu przejezdzajacych pociggdw, a dzika zwierzyna
nie migrowataby przez tereny kolejowe, co dodatkowo poprawitoby bezpieczenstwo przejazdéw
kolejowych.

Z gory dziekuje za ropatrzenie powyzszej petyciji.
Oswiadczenia:

Korespondencje w tej sprawie prosze kierowa¢ do mnie za pomocg Srodkéw komunikacji
elektronicznej zgodnie z art. 39' ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071, z p6zn. zm.).
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Warszawa, dnia 22 grudnia 2023 r.

Urzedu Transportu Kolejowego
Ignacy Géra
BP-WSizZ.050.10.2023.8.KS
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ZAWIADOMIENIE O SPOSOBIE ZAtATWIENIA PETYC]I

Na podstawie art. 13 ust. 1 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (tekst jednolity: Dz. U.
z 2018 r. poz. 870), zwang dalej ,,ustawg o petycjach” oraz w slad za pismem

z 23 pazdziernika 2023 r. znak: BP-WSizZ.050.5.2023.5.KS, odpowiadajac na pkt 4 i 5 petycji
doreczonej do Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,Prezesem UTK”,
24 wrzesnia 2023 r. za pomocy srodkéw komunikacji elektronicznej, zwanej dalej ,,Petycja”,
informuje jak ponizej.

UZASADNIENIE
Stan prawny:

Na podstawie art. 2 ust. 3 ustawy o petycjach przedmiotem petycji moze by¢ Zadanie,
w szczegélnosci, zmiany przepisOw prawa, podjecia rozstrzygniecia lub innego dziatania
w sprawie dotyczacej podmiotu wnoszacego petycje, zycia zbiorowego Ilub wartosci
wymagajacych szczegdlnej ochrony w imie dobra wspdlnego, mieszczacych sie w zakresie
zadan i kompetencji adresata petyciji.

Zgodnie z art. 13 ust. 1 ustawy o petycjach podmiot rozpatrujgcy zawiadamia o sposobie jej
zatatwienia wraz z uzasadnieniem w formie pisemnej albo za pomoca Srodkéw komunikac;ji
elektronicznej.



Stosownie do tresci art. 15 ustawy o petycjach, w zakresie nieuregulowanym w ustawie
do petycji stosuje sie odpowiednio przepisy ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2023 r. poz. 775, z pdzn. zm.), zwanej dalej ,k.p.a."”.

Zgodnie z art. 10 ust. 1 ustawy z 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2023 r.
poz. 1786, z pézn. zm.) Centralnym organem administracji rzadowej bedacym krajowg wtadza
bezpieczenstwa i krajowym regulatorem transportu kolejowego w rozumieniu przepiséw Unii
Europejskiej z zakresu bezpieczenstwa, interoperacyjnosci i regulacji transportu kolejowego,
wtasciwym w sprawach:

1. regulacji transportu kolejowego,

2. licencjonowania transportu kolejowego,

3. nadzoru technicznego nad eksploatacjq i utrzymaniem infrastruktury kolejowej
oraz pojazddw kolejowych,

4. bezpieczenstwa ruchu kolejowego,
5. interoperacyjnosci i spéjnosci technicznej transportu kolejowego,

6. licencji i sSwiadectw maszynistow

- jest Prezes UTK.
Stan faktyczny:

W terminie od 6 do 9 listopada 2023 r. Prezes UTK przeprowadzit czynnosci sprawdzajgce
na terenach wskazanych w Petycji.

Odcinek charakteryzuje sie duzym, siegajgcym do 100 pociggdéw na dobe, natezeniem ruchu
kolejowego, co sprzyja wiekszej czestotliwosci nadawania sygnatdéw ostrzegawczych. Podczas
kontroli nie stwierdzono jednak naduzywania sygnatu baczno$¢ przez maszynistéw.

Sygnalizacja dZwiekowa, wspomniana w Petycji to sygnat Rpl ,Bacznos¢”. Zasady uzywania
tego sygnatu zostaty uregulowane w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005
r. w sprawie ogdlnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji

(Dz. U. z 2015 r. poz. 360), zwanym dalej ,rozporzagdzeniem w sprawie sygnalizacji”, a takze w
wydanej na jego podstawie Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1 zarzadcy
infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Sygnat Rpl ,Bacznos¢” to jeden dtugi dzwiek nadawany dzwiekowym urzgdzeniem
ostrzegajgcym pojazdu kolejowego przez maszyniste z okreslong czestotliwoscia i nasileniem w
zaleznosci od okolicznosci. Sygnat zostat tak opracowany, aby byt mozliwie czytelny
dla pracownikéw kolejowych, ale i dla o0séb spoza systemu kolejowego. Gtosny sygnat



dzwiekowy ma na celu zwrdcenie uwagi na wystgpienie sytuacji nietypowej i umozliwienie
unikniecia lub mozliwego ograniczenia skutkéw sytuacji niebezpiecznych. Stad tez czestotliwos¢
nadawania sygnatu dzwiekowego jest w duzej mierze uzalezniona od warunkéw miejscowych.

Sygnat nadawany jest przez maszyniste kiedy zauwazy on zagrozenie dla bezpieczehstwa
lub potencjalne zagrozenie zdarzeniem na przejezdzie kolejowo-drogowym albo przejsciu
oraz w innym miejscu na szlaku. Jest to tez ostrzezenie dla oséb przechodzacych w miejscach
niedozwolonych.

Na nadawanie omawianego sygnatu wptywajg tez okolicznosci zwigzane z systemem
sygnalizacji kolejowej i wskazaniami sygnatdw, tarczami ostrzegawczymi, a takze z biezaca
sytuacjg na torze (np. w przypadku obecnosci na czynnych torach pracownikdw wykonujgcych
roboty torowe). Sygnat nadaje sie tez w przypadkach usterek urzgdzen sygnalizacji.

Szczegblng uwage nalezy tez zwrdci¢ na ograniczong widocznos$¢, przebywanie na czynnych
torach pracownikéw wykonujgcych roboty drogowe, osoby przechodzace w miejscach do tego
niedozwolonych oraz na uzytkownikdw przejazdéow kolejowo-drogowych spoza systemu
kolejowego. Sa to sytuacje, w ktérych istnieje zagrozenia dla zdrowia i zycia ludzkiego,
stad podanie sygnatu dzwiekowego jest obowigzkowe.

Kolejng z okolicznosci obowigzkowego nadawania sygnatu dzwiekowego jest mijanie sie
pociggdw jadacych w przeciwnych kierunkach na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu
lub w ich bezposrednim sgsiedztwie, a takze przed wszystkimi przejazdami kolejowo-drogowymi
lub przejsciami znajdujacymi sie w drodze przebiegu pociggu wyprawionego na sygnat
zastepczy lub rozkaz pisemny doreczony lub przekazany za pomocg urzgdzen tgcznosci.

Mimo, ze wypadki na przejazdach i przejsciach, a takze w miejscach gdzie przejscie przez tory
jest niedozwolone powodujg osoby spoza systemu kolejowego, to wiasnie od systemu
kolejowego wymagane jest podejmowanie dziatan, ktére przyczynia sie do zmniejszenia
ich liczby. Nadawanie sygnatu Rpl ,Bacznos¢” jest jednym z dziatan, ktére ma obowigzek
podjg¢ maszynista w sytuacji zagrozenia, aby ostrzec o nadjezdzajgcym pociggu. Niepodanie
przez maszyniste tego sygnatu w sytuacji gdy powinien to zrobic jest jednym z czynnikéw, ktére
wskazywane sa przez komisje kolejowe jako btad po stronie systemu kolejowego przy
wystgpieniu zdarzenia kolejowego i traktowane jest jako naruszenie przepisow.

Sygnat ostrzegawczy Rpl ,Bacznos¢” nie stuzy do witania sie pracownikéw, tj. maszynisty
i dyzurnego ruchu. To sygnat ostrzegawczy, nadawany przez maszyniste w scisle okreslonych
okolicznosciach (§ 96 rozporzadzenia w sprawie sygnalizacji). Sygnalizacja wizualna i dzwiekowa
petni istotng role w sterowaniu i prowadzeniu ruchu kolejowego. Skuteczna komunikacja
pomiedzy pracownikami kolejowymi stanowi jeden z podstawowych warunkéw bezpiecznego
prowadzenia ruchu pociggéw.



Statystyki wypadkéw na przejazdach kolejowo-drogowych oraz w miejscach niedozwolonych
wskazujg na brak mozliwosci zmniejszenia czestotliwosci nadawania sygnatéw ostrzegawczych,
zwtaszcza w przypadku, gdy maszynista dostrzega zagrozenie na torze (np. migrujgca
zwierzyna, osoby nieupowaznione, czy koniecznos¢ ostrzezenia pracownikéw wykonujacych
prace na torze).

Kontrola na gruncie we wskazanej lokalizacji wykazata takze, ze stan techniczny podtorza
i samego toru nie budzi zastrzezen. Linia kolejowa nr 271 przeszta gruntowny remont w latach
2008 - 2022 polegajacy na wymianie wszystkich podzespotow drogi kolejowej oraz sieci
trakcyjnej i dostosowaniu jej do predkosci 160 km/h. Modernizacja odcinka linii wskazanego w
Petycji realizowana byta w | etapie inwestycji i zostat on w petni oddany do uzytku w potowie
2014 r. Po modernizacji predkos¢ szlakowa wskazanego odcinka wynosi poczatkowo 80 km/h a
nastepnie wzrasta do 120 km/h.

W przypadku linii kolejowej nr 143 wymieniono podsypke oraz zabudowano nowe szyny
i drewniane podkfady. Ze wzgledu na promien tuku predkos¢ szlakowa wynosi 60 km/h.
Wskazany w Petycji hatas dochodzacy z pociggéw towarowych moze by¢ zwigzany z ciezarem
przejezdzajacych po odcinku linii sktadow towarowych oraz zastosowaniem zeliwnych wstawek
hamulcowych w wagonach towarowych, ktére wydajg charakterystyczny odgtos podczas
przejazdu.

POUCZENIE

Na podstawie art. 13 ust. 2 w zw. z art. 15 ustawy o petycjach, sposdb zatatwienia petycji
nie moze by¢ przedmiotem skargi w trybie okreslonym w rozdziale 2 dziatu VIIl k.p.a.

zZ up. Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego

PAWEL RAFALSKI

DYREKTOR BIURA PREZESA
/Dokument podpisano kwalifikowanym
podpisem elektronicznym./
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