Stanowisko Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w sprawie
umowy O wymianie iuzytkowaniu wagonow pasazerskich
w komunikacji miedzynarodowej (RIC) oraz umowy o wymianie
iuzytkowaniu wagonéw towarowych w komunikacji
miedzynarodowej (RIV), oznaczenia pojazdéw kolejowych
kodami RIV i RIC oraz mozliwosci eksploatacji pojazdow
na podstawie tych umow.

Na wstepie nalezy wskazaé, ze umowy RIV i RIC zostaty zawarte w 1922 r. jako
porozumienia miedzynarodowe pomiedzy przedsiebiorstwami przewozowymi.
Jednoczesénie nalezy wskazaé, ze umowa RIV zostata rozwigzana 1 lipca 2006 r.
Jednoczesénie za jej nastepce w obrocie miedzynarodowym uzna¢ mozna Ogdlng
umowe o uzytkowaniu wagonéw towarowych (GCU, AVV).

Podstawowymi zadaniem ww. umow jest kwestia uznawania za dopuszczone do
eksploatacji pojazdéw kolejowych przez krajowe organy regulacji rynku kolejowego.
Porozumienia te okreslajg warunki, ktérych spetnienie uzaleznia mozliwos¢ wymiany
pojazdow pomiedzy sygnatariuszami porozumienia. Spetnienie wymagan wskazanych
w umowach jest stwierdzane poprzez nadanie pojazdom odpowiednio oznaczenia RIV
lub RIC.

Warto wskaza¢ w tym miejscu, ze sygnatariuszami uméw s3 jedynie kolejowe
przedsiebiorstwa przewozowe, nie zas$ poszczegdlne panstwa, co wptywa na charakter
tych przepisow - nie moga one stanowi¢ przepisow o charakterze powszechnie
obowigzujagcym. Jednoczes$nie przepisom tym nadano specjalny charakter poprzez
wpisanie odwotania do umoéw RIC i RIV do art. 21 ust. 12 Dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady nr 2008/57/WE z 17 czerwca 2008 r. w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie (Dyrektywa 57).

Zestawiajac przepis art. 21 ust 12 Dyrektywy 57 oraz uzyte w nim pojecie
dopuszczenia do eksploatacji wydane w oparciu o RIV i RIC, a jednoczesnie
uwzgledniajac, ze potwierdzenie spetnienia wymagan RIV i RIC dokonywane jest
poprzez nadanie pojazdom kolejowym odpowiednich oznaczen literowych, wskazaé
nalezy, ze pojazd oznakowany jako zgodny z RIV Ilub RIV, nalezy rozumiec
za dopuszczony do eksploatacji w rozumieniu obecnie obowigzujacych przepisow.

Nie budzi wiec watpliwosci Prezesa UTK, ze umowy RIV i RIC moga stanowi¢ podstawe
do uznania pojazdu kolejowego za dopuszczony do eksploatacji na terytorium Polski.
Wtym miejscu nalezy jednocze$nie wskazaé, ze przepisy art. 21 ust. 2
Dyrektywy 57 oraz transponowane na tej podstawie przepisy krajowe majg charakter
jedynie przejsciowy, a terminem wskazanym przez polskiego ustawodawce jest
28 stycznia 2012r.



Kwestig budzacg watpliwosci podmiotow rynku kolejowego jest réwniez mozliwosé
eksploatacji pojazdéw dopuszczonych na podstawie RIV i RIC jedynie w komunikacji
miedzynarodowej czy rowniez w komunikacji wewnetrznej bez przekraczania granic
panstwowych. Wskazac, nalezy ze przepisy Dyrektywy 57 nie réznicuja kategorii ,ruch
miedzynarodowy” czy ,komunikacja miedzynarodowa” jako prowadzenie ruchu
pomiedzy sieciami poszczegdlnych panstw cztonkowskich oraz ,komunikacji
wewnetrznej”. Na tej podstawie nie mozna wiec wnioskowaé, ze dopuszczenie
na podstawie art. 21 ust 12 Dyrektywy 57 obejmuje jedynie komunikacje
miedzynarodowa. Analiza przepiséw krajowych w tym zakresie prowadzi do
analogicznych wnioskoéw.

Warto zauwazy¢, ze gtéwnym celem Dyrektywy 57 byto ujednolicenie miedzy innym
dopuszczania do eksploatacji pojazdéw kolejowych w poszczegdlnych panstwach
cztonkowskich, co w efekcie ma przyczyniaé¢ sie do zapewnienia interoperacyjnosci
oraz otwartosci rynku.

Podsumowujac, majac na uwadze uwarunkowania prawne zawarte w przepisach
Dyrektywy 57 oraz prawie krajowym, jednoznacznie nalezy wskazaé, ze pojazdy
kolejowe moga by¢ dopuszczone do eksploatacji na terenie Polski w sytuacji, kiedy
posiadajg one oznaczenia RIC i RIV, nadane im przed dniem wejscia w Zycie ustawy
zdnia 16 wrzesnia 2011 r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U.z 2011r.
Nr 230, poz. 1372), tj. 28 stycznia 2012 r., bez koniecznosci uzyskiwania
jakiegokolwiek dodatkowego zatwierdzania (w szczegdlnosci bez koniecznosci
uzyskiwania dalszych dokumentéw zwigzanych z dopuszczeniem do eksploatacji).
Jednoczes$nie podkreslenia wymaga fakt, ze bez znaczenia pozostaje fakt eksploatacji
pojazdu kolejowego w ruchu krajowym czy miedzynarodowym.



