Stanowisko Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w sprawie
pojazdow dwudrogowych z 27 lipca 2015 r.

Na wstepie nalezy wskazac, ze zakres stosowania ustawy, a jednoczesnie kompetencji Prezesa
UTK w przedmiotowym obszarze, jest wskazany w art. 1-3 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o
transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz.U. z 2013 r., poz. 1594, z p6zn. zm.), zwanej dalej
L2ustawa o transporcie kolejowym”, ktore okreslaja rodzaje linii kolejowych, jakie wchodzg w
zakres unormowania ustawowego. Na mocy postanowiend art. 3 ustawy o transporcie
kolejowym, przepisy tej ustawy nie znajda zastosowania do linii tramwajowych, kolejowego
transportu wewnatrzzaktadowego oraz transportu linowego i linowo-terenowego. Niniejsze
wynika z faktu, iz materia ta jest, co do zasady, przedmiotem autonomicznych - w relacji do
ustawy o transporcie kolejowym - regulacji (np. ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o
ruchu drogowym, tekst jedn.: Dz. U. z 2012 r., poz. 1137, z pézn. zm.). Zgodnie z powyzszym,
jesli pojazd miataby poruszac sie wytacznie po drogach kolejowych, ktére sg enumeratywnie
wymienione w art. 3. ustawy o transporcie kolejowym, wéwczas dopuszczenie do eksploatacji
przedmiotowego pojazdu nie lezy w zakresie kompetencji Prezesa UTK.

Ponadto podnies$¢ nalezy, iz istnieje mozliwosé, ze pojazd moze poruszac sie wytacznie po torze
zamknietym. Odnoszac sie natomiast do obowigzku posiadania wtasciwego dokumentu
dopuszczenia dla pojazdu, ktory pracuje na torze szlakowym, zamknietym dla ruchu pociagéw,
podnies¢ nalezy iz pojecie ,toru zamknietego” nie zostato zdefiniowane w ustawie o
transporcie kolejowym. Przypadki gdy tor winien by¢é zamkniety zostaty enumeratywnie
wymienione w § 41 ust. 1 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w
sprawie warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (tekst jednolity: Dz.U. z 2015
r., poz. 360), zwanego dalej ,rozporzadzeniem w sprawie prowadzenia ruchu”. Jako zZe niniejsza
kwestia pozostaje nieuregulowana w $wietle ustawy o transporcie kolejowym, wychodzi ona
poza zakres uprawnien Prezesa UTK. Zgodnie z § 42 ust. 17 rozporzadzenia w sprawie
prowadzenia ruchu obowigzek ustalenia szczegétowych zasad prowadzenia ruchu w czasie
zamkniecia jednego z toréw szlakowych cigzy na zarzadcy infrastruktury. Z tresci § 43
rozporzadzenia w sprawie prowadzenia ruchu wynika, ze dopuszczalne jest wyprawianie po
torze zamknietym pociagéw, pojazdéw pomocniczych i taboru specjalnego, a o wszelkich
jazdach po zamknietym torze i okolicznosciach majgcych wptyw na bezpieczenstwo ruchu
zawiadamia sie dréznikéw przejazdowych oraz posterunki ruchu potozone przy tym szlaku.
Tutaj wskazaé nalezy, ze jezeli pojazd dojezdzajac do toru zamknietego porusza sie po czynnej
linii kolejowej, powinien posiada¢ odpowiedni dokument, uprawniajacy dysponenta do jego
eksploatacji, zgodnie z ustawg o transporcie kolejowym.

Przy tym, zgodnie z ustawg o transporcie kolejowym, przewidziane sg dwa tryby dopuszczenia
do eksploatacji dla pojazdéw kolejowych. Pierwszy z nich dotyczy uzyskania $wiadectwa
dopuszczenia do eksploatacji typu zgodnie z art. 22f ustawy o transporcie kolejowym i ma
zastosowanie do pojazdow kolejowych przeznaczonych do eksploatacji wytgcznie na
bocznicach kolejowych, na infrastrukturze kolejowej obejmujacej linie kolejowe o szerokosci
toréw mniejszej niz 1435 mm, w metrze lub na sieciach kolejowych, ktére sg funkcjonalnie
wyodrebnione z systemu kolei i przeznaczone tylko na potrzeby pasazerskich przewozéw



lokalnych, oraz miejskich lub podmiejskich przewoznikéw kolejowych prowadzacych
dziatalnos¢ wytacznie w obrebie tych sieci kolejowych.

Natomiast pojazdy nieobjete zakresem dopuszczenia do eksploatacji w trybie swiadectwa, o
ktérym mowa w powyzszym akapicie, ktore jednoczeénie nie sg wykorzystywane, zgodnie z art.
3 ustawy o transporcie kolejowym, jak réwniez nie poruszajg sie wytacznie po torze
zamknietym, podlegajg obowigzkowi uzyskania zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji. W
przypadku, gdy pojazd jest objety obowigzkiem uzyskania zezwolenia na dopuszczenie do
eksploatacji, przepisy ustawy o transporcie kolejowym rozrdézniaja dwa typy pojazdéw
kolejowych - zgodnie z art. 23b ustawy o transporcie kolejowym sa to pojazdy zgodne z
technicznymi specyfikacjami interoperacyjnosci, zwanymi dalej , TSI”, oraz niezgodne z TSI -
obowigzujacym w dniu wydania zezwolenia dopuszczenia do eksploatacji tych pojazdéw. Tok
postepowania w przedmiocie uzyskania zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacje zostat
przewidziany w art. 23b i nast. ustawy o transporcie kolejowym. Niniejsza procedura zostata
réwniez opisana na stronie internetowej Urzedu Transportu Kolejowego pod adresem
www.utk.gov.pl w zaktadce Rynek wyrobéw kolejowych/ Dopuszczenia do eksploatacji.

Wskazac nalezy, iz Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w
sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej sie do podsystemu ,Tabor -
lokomotywy i tabor pasazerski” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U.UE.L.2014. 356.228 z
pézn. zm.), zwane dalej , TSI LOC & PAS”, obejmuje swym zakresem tabor kolejowy specjalny.
Artykut 2 niniejszego rozporzadzenia, ksztattujac katalog podmiotéw objetych regulacja, w ust.
1 lit. d wskazuje na tabor kolejowy specjalny przeznaczony do budowy i utrzymania
infrastruktury kolejowej. Tabor kolejowy specjalny przeznaczony do budowy i utrzymania
infrastruktury kolejowej wedtug przedmiotowego rozporzadzenia dzieli sie natomiast na:
,Maszyny torowe (OTM)”, definiowane jako pojazdy zaprojektowane specjalnie do celow
budowy i utrzymania toréw i infrastruktury oraz ,pojazdy stuzace do kontroli infrastruktury”
wykorzystywane do monitorowania stanu infrastruktury.

Jednakze w tym miejscu podnies$é nalezy, iz zgodnie z brzmieniem pkt 2.3.1.D TSI LOC & PAS,
nie kazdy kolejowy tabor specjalny przeznaczony do budowy i utrzymania infrastruktury
kolejowej znajduje sie w zakresie niniejszej regulacji. Wskazany punkt, w zakresie taboru
specjalnego przeznaczonego do budowy i utrzymania infrastruktury kolejowej, ogranicza
stosowanie przedmiotowej TSI wytacznie do taboru, ktéry:

e porusza sie na wiasnych kotach,

e jest zaprojektowany i przeznaczony do wykrywania przez umieszczony na torach
system wykrywania pociggdw stuzacy do zarzadzania ruchem, oraz.

e w przypadku maszyn torowych: znajduje sie w konfiguracji transportowej (jezdnej), z
wtasnym napedem lub jest ciggniony.

Zaznaczy¢ nalezy, iz zgodnie z brzmieniem ostatniego zdania przywotanego wyzej punktu TSI
LOC & PAS, w przypadku maszyn torowych konfiguracja robocza tych pojazdéw kolejowych
nie wchodzi w zakres TSI LOC & PAS. Ponadto wskazaé nalezy, iz pojazdy dwudrogowe
poruszajace sie po liniach kolejowych na terenie Rzeczpospolitej Polskiej, s weryfikowane w
toku kontroli przeprowadzanych przez Prezesa UTK w zakresie posiadanej dokumentacji



zwigzanej z dopuszczeniem pojazdu kolejowego do eksploatacji. (Powyzsze stanowisko
obowigzywato do 1.06.2016r.)



