Stanowisko Prezesa UTK w sprawie pojecia dysponenta pojazdu
kolejowego

Ustawa z 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U.z 2015 r., poz. 1297, z pdzn. zm.), w
art. 4 pkt 6b wprowadza definicje dysponenta, jako podmiotu bedacego wtascicielem pojazdu
kolejowego lub posiadajacego prawo do korzystania z niego jako srodka transportu i wpisanego
do krajowego rejestru pojazdéw kolejowych. Definicja ta jest zgodna z zawartg w art. 2 lit. s
Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z 17 czerwca 2008 r. w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei we wspdlnocie (Dz. Urz. UE. L 191 z 18 lipca 2008 r.,s. 1, z
pdzn. zm.), gdzie ,dysponent oznacza osobe lub podmiot, ktéra(-y), bedac wtascicielem danego
pojazdu lub posiadajacy prawo do korzystania z niego, wykorzystuje ten pojazd jako srodek
transportu i figuruje w krajowym rejestrze pojazdéw, o ktérym mowa w art. 33”.

Natomiast Decyzja Komisji z 9 listopada 2007 r. przyjmujgca wspdlng specyfikacje dotyczaca
krajowego rejestru pojazdéw kolejowych okreslonego w art. 14 ust. 4 i 5 dyrektywy 96/48/WE
i 2001/16/WE (Dz. Urz. UE L 305 z 23 listopada 2007 r., s. 30), postuguje sie pojeciem
»posiadacza pojazdu”, ktére w tym kontekscie wydaje sie tym samym, co pojecie dysponenta.
Dodatkowo Dyrektywa 57 w art. 33 ust. 3 zawiera okreslenie ,posiadacza dowodu
rejestracyjnego pojazdu kolejowego”, ktérego nie definiuje. Jednoczesnie decyzja w sprawie
rejestru wskazuje, ze o ile nie okreslono inaczej w dokumentach rejestracyjnych, za posiadacza
pojazdu uznaje sie ,posiadacza dowodu rejestracyjnego”, natomiast ustawa o transporcie
kolejowym w analogicznym przepisie, tj. art. 25ga ust. 3, uzywa w tym miejscu pojecia
dysponenta. Z kolei Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z 6 wrzesnia 2012 r. w sprawie krajowego rejestru pojazdéw kolejowych (Dz. U z 2012 r., poz.
1063) uzywa pojecia dysponent pojazdu kolejowego i nadaje mu uprawnienia oraz naktada na
niego okres$lone obowigzki.

Z wyktadni jezykowej przepisu art. 4 pkt 6b ustawy o transporcie kolejowym wynika, ze status
dysponenta podmiot nabywa dopiero w chwili jego wpisania do NVR. Z kolei pkt 3.2.3 decyzji w
sprawie rejestru wskazuje, ze w przypadku zmiany dysponenta, aktualnie zarejestrowany
dysponent ma obowigzek powiadomi¢ jednostke rejestrujaca, a jednostka rejestrujgca ma
obowigzek powiadomié¢ nowego dysponenta o zmianie rejestracji. Poprzedni posiadacz
zostanie usuniety z NVR i zwolniony z odpowiedzialnosci dopiero woéwczas, kiedy nowy
posiadacz potwierdzi akceptacje statusu dysponenta.

Dysponent ponosi odpowiedzialnos¢ za pojazdy zarejestrowane na siebie w NVR wynikajaca z
przepisdOw prawa oraz, jako podmiot odpowiedzialny za pojazd kolejowy, decyduje o formie
jego uzytkowania oraz podmiotach eksploatujgcych pojazd kolejowy, a nie bedacych
jednoczesnie dysponentem. Réwniez na dysponencie cigzy obowigzek prowadzenia rejestru
dysponenta zgodnie z & 3 ust. 1 Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej z 3 stycznia 2013 r. w sprawie sposobu prowadzenia rejestru oraz
sposobu oznakowania pojazdow kolejowych (Dz. U.z 2013 r., poz. 211).



Dysponent ma réwniez obowigzek wynikajacy z art. 25ga ust. 3 ustawy o transporcie
kolejowym, koniecznosci zgtaszania ,wszelkich zmian danych dotyczacych pojazdu kolejowego
w krajowym rejestrze pojazdow kolejowych w zakresie danych objetych tym rejestrem”.

Z uwagi na ustawowg definicje dysponenta pojazdu kolejowego oraz natozenie na niego praw i
obowigzkéw wynikajacych z petnionej funkgcji, nie jest mozliwe przekazanie w formie umowy
cywilnoprawnej praw i obowigzkow przypisanych do dysponenta na inny podmiot.

Status dysponenta pojazdu kolejowego posiada jedynie podmiot bedacy wtascicielem danego
pojazdu lub posiadajacy prawo do korzystania z niego, wykorzystujacy ten pojazd jako $rodek
transportu i figurujacy w krajowym rejestrze pojazdéw kolejowych. Z zachowaniem petnej
odpowiedzialno$ci za pojazd wynikajgcej z przepisow prawa, dysponent moze zatem
rozporzadzaé pojazdem kolejowym bez koniecznosci zgtaszania zmiany danych

o faktycznym posiadaczu pojazdu kolejowego do NVR, w zakresie przystugujacych mu
uprawnien wynikajacych ze statusu dysponenta, z zastrzezeniem, ze dane dotyczace
znajdujgcego sie w NVR pojazdu powinny odzwierciedla¢ stan faktyczny.

Zasygnalizowaé nalezy, ze w panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej nie funkcjonuje
jednolite podejscie w zakresie obowigzku dotyczacego zmiany danych w NVR. Jednoczes$nie
warto zauwazy¢, ze zaprezentowane wyzej stanowisko charakteryzuje sie najwiekszym
poparciem wsréd krajéw cztonkowskich UE.



