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Wsrdd celdow postawionych przez Komisje Europejska dla transportu kolejowego
jest usuniecie przeszkdd technicznych, administracyjnych i prawnych, ktére utrudniajg
wejscie nakrajowe rynki kolejowe. Harmonizacja techniczna ma pozwoli¢ na
utworzenie bardziej konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu oraz
zwiekszenie zainteresowania transportem kolejowym. Warto ponadto wskazaé¢ na
wage kwestii poprawy dostepnosci dla miedzynarodowego transportu kolejowego
portéw wodnych, lotnisk, terminaléw intermodalnych oraz bocznic kolejowych. Prezes
UTK wziat pod uwage réwniez to, ze czes¢ bocznic oraz terminaléw intermodalnych
jest wskazywana jako elementy sieci TEN-T (transeuropejskiej sieci transportowe;j).
Z aktéw prawnych publikowanych przez Unie Europejska, m.in.:

— rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 913/2010 z dnia
22 wrzes$nia 2010 r. w sprawie europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej
na konkurencyjny transport towarowy (Dz. Urz. UE L 276 z 20 pazdziernika
2010r., str. 22);

— rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 1315/2013 z dnia
11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajacego decyzje nr 661/2010/UE
(Dz.Urz. UE L 348 z 20 grudnia 2013r., str. 1);

— rozporzadzenia Wykonawczego Komisji (UE) 2017/6 z dnia 5 stycznia 2017 r.
w sprawie europejskiego planu wdrozenia europejskiego systemu zarzadzania
ruchem kolejowym (Dz. Urz. UE L 3 z 6 stycznia 2017 r., str. 6);

wprost wynika dazenie do zapewnienia spodjnosci catej europejskiej sieci
kolejowe;.
Jej osiggniecie nie jest mozliwe bez zapewnienia wspdlnych i przejrzystych wymagan
dla infrastruktury ustugowej, takiej jak bocznice kolejowe.

Majac powyzsze na uwadze, Prezes UTK publikuje stanowisko w zakresie
dopuszczalnosci stosowania sktadnikow interoperacyjnosci zabudowywanych
nainfrastrukturze, do ktorej nie odnosza sie obowiazki wynikajace z rozdziatu 4a
,Warunki zapewnienia interoperacyjnosci systemu kolei na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej” ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 1727,
z poézn. zm.), zwanej dalej ,ustawg o transporcie kolejowym”. Zgodnie z przepisami,
poszczegodlne typy budowli i urzadzen kolejowych moga by¢ uzytkowane na podstawie
nastepujacych dopuszczen:

1. Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu (zamkniety katalog rodzajow
urzadzen i budowli wymagajacych uzyskania Swiadectwa, wskazany zostat
w rozdziale 3 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja
2014 r. w sprawie dopuszczania do eksploatacji okreslonych rodzajéw budowli,
urzadzen i pojazdéw kolejowych Dz. U.z 2014 r. poz. 720);

2. deklaracji WE zgodnosci Ilub przydatnosci do stosowania sktadnika
interoperacyjnosci (wskazane w poszczegdlnych Technicznych Specyfikacjach
Interoperacyjnosci (TSI) oraz w zataczniku nr 1 do Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Budownictwa z dnia 25 Ilutego 2016 r. w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei (Dz. U.z 2016 . poz. 254).
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Biorac pod uwage powyzsze, mozliwe jest zatem:

1. uzyskanie wytacznie $wiadectwa dopuszczenia doeksploatacji typu
(przyktadowo dla podktadu stalowego, sygnalizatora kolejowego, urzadzenia
blokady liniowej, urzadzenia kontroli niezajetosci toréw i rozjazdow);

2. objecie wyrobu kolejowego deklaracjag WE zgodnosci lub przydatnosci do
stosowania sktadnika interoperacyjnosci (przyktadowo podnosniki peronowe);

3. uzyskanie zarowno sSwiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu, jak
ideklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnika
interoperacyjnosci.

Nalezy pamietac¢, ze warunkiem dopuszczenia do eksploatacji typow budowli
i typodw urzadzen majacych wptyw na poziom bezpieczenstwa ruchu kolejowego jest
uzyskanie $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu dla pierwszego ich
egzemplarza. Zgodnie jednak z art. 22f ust. 12 ustawy o transporcie kolejowym
uzyskanie swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu nie jest wymagane dla tych
typow urzadzen i typéw budowli, ktére zostaty ujete w poszczegdlnych TSI jako
sktadniki interoperacyjnosci i objete zostaty deklaracjag WE zgodnosci lub przydatnosci
do stosowania sktadnika interoperacyjnosci.

W zwiagzku z tym zapisem pojawity sie watpliwosci dotyczace mozliwosci
stosowania wyrobow kolejowych na podstawie wytacznie deklaracji WE zgodnosci lub
przydatnosci
do stosowania sktadnika interoperacyjnosci na obszarze bocznic kolejowych. Art. 3 ust.
6 ustawy o transporcie kolejowym stanowi, ze do bocznic kolejowych nie stosuje sie
przepisow rozdziatu 4a ,Warunki zapewnienia interoperacyjnosci systemu kolei na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej” (z wyjatkiem dot. krajowego rejestru
infrastruktury - RINF). Zwrdci¢ nalezy natomiast uwage, ze Dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei we Wspodlnocie (Dz. Urz. UE L 191 z 18 lipca 2008 r.,
str. 1) takiego wytaczenia nie przewiduje. Bioragc zatem pod uwage dazenie Unii
Europejskiej do zapewnienia spojnosci sieci kolejowej, art. 22f ust. 12 ustawy
o transporcie kolejowym nalezy interpretowaé¢ w tym kierunku, ze prawidtowe jest
stosowanie sktadnikéw interoperacyjnosci posiadajacych deklaracje WE zgodnosci
lub przydatnosci do stosowania réwniez na bocznicach kolejowych. Analogicznie
mozna przyja¢, ze dopuszczalne jest stosowanie sktadnikéw interoperacyjnosci
w obszarze wskazanym w art. 22f ust. 11 ustawy o transporcie kolejowym, tj.:

— infrastrukturze prywatnej;

— sieci kolejowych, ktére s3 funkcjonalnie wyodrebnione z systemu kolei
i przeznaczone tylko do prowadzenia przewozéw wojewddzkich lub lokalnych
oraz do przewoznikow kolejowych prowadzacych dziatalnos¢ wytacznie
w obrebie tych sieci kolejowych;

— infrastruktury kolejowe] przewidzianej wytacznie do uzytku lokalnego,
turystycznego lub historycznego;
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— sieci kolejowych albo ich czesci nieobjetych obowigzkiem stosowania TSI,

— przyznania odstepstw o ktérych mowa w art. 25f ust. 5 pkt 1 i 2 oraz ust. 6 pkt.
1 ustawy o transporcie kolejowym.

Reasumujac, majac na uwadze zapis art. 22f ust. 12 ustawy o transporcie
kolejowym, za prawidtowe uznaé¢ nalezy wprowadzanie do eksploatacji typéw
budowli i typow urzadzen majacych wptyw na poziom bezpieczeristwa ruchu
kolejowego, w wyzej wskazanych obszarach, wytacznie na podstawie deklaracji WE
zgodnosci lub przydatnosci do stosowania dla sktadnika interoperacyjnosci.

Warto przy tym dodac, ze zarzadcy infrastruktury zarzadzajacy jedynie bocznica
kolejowa mogg uzyskac certyfikat weryfikacji WE i wystawi¢ deklaracje weryfikacji WE
w celu wykazania spetnienia wymagan zasadniczych iinteroperacyjnosci
infrastruktury. Takie rozwigzanie gwarantuje, ze pojazd zgodny z TSI, zdolny do
poruszania sie po sieciach we wszystkich panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej,
bedzie mogt korzystac¢ takze z bocznicy portu morskiego, terminala towarowego lub
innej waznej infrastruktury potozonej w Polsce.

Powyzsze stanowisko nie dotyczy systemoéw transportowych rdéznigcych sie
technicznie od systeméw kolei, dla ktérych obowigzujg postanowienia rozdziatu 4a
ustawy o transporcie kolejowym ,Warunki zapewnienia interoperacyjnosci systemu
kolei na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej”, a w szczegdlnosci kolei waskotorowych
oraz metra. Réznice w zakresie stosowanej skrajni, systeméw zasilania, systemow
sterowania ruchem kolejowym uniemozliwiaja bezwarunkowg akceptacje
wystawianych deklaracji WE, ktéore poswiadczajg zgodno$¢ (przydatnosé do
stosowania) z odmiennymi technicznie systemami kolejowymi.

Reasumujac, na podstawie art. 22f ust. 12 ustawy o transporcie kolejowym,
mozliwe jest szerokie stosowanie sktadnikéw interoperacyjnosci, poniewaz Unia
Europejska dazy dozapewnienia wspdlnych wymagan prawnych zaréwno dla
infrastruktury liniowej jak i punktowej (w tym bocznic kolejowych). Wyroby bedace
sktadnikami interoperacyjnosci moga by¢ zatem zabudowywane na podstawie
deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnika interoperacyjnosci
rowniez w sytuacji wytaczenia stosowania rozdziatu 4a ,Warunki zapewnienia
interoperacyjnosci systemu kolei na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej” ustawy
o transporcie kolejowym dla danej infrastruktury (jak np. bocznic kolejowych).
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