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Wstep

Dopuszczenie do eksploatacji podsystemu uwarunkowane jest zagwarantowaniem,
ze spetnione zostaty wymagania zasadnicze, w szczegolnosci, ze podsystem jest bezpieczny.
Gwarancje te daje niezalezna ocena przeprowadzana przez kompetentng jednostke oceniajaca
zgodnos$é. Mnogos¢ wymagan regulujgcych ocene zgodnosci w kolejnictwie powoduje, ze jest to
proces ztozony. Z drugiej strony korzysci z dziatalnosci niezaleznych jednostek oceniajgcych
beda dla producentéw widoczne najwyrazniej, gdy ich podejscie do poszczegdlnych etapow tego
procesu bedzie jednolite.

Proces weryfikacji zgodnosci podsystemu strukturalnego z zasadniczymi wymaganiami moze
w przypadku niektérych projektow wymagac¢ zaangazowania kilku jednostek oceniajacych
zgodnos$¢. Zaangazowanie wtasciwych jednostek do prowadzenia procesu weryfikacji
w odniesieniu do danego projektu na wczesnym jego etapie jest kluczowe dla jego zrealizowania
w ramach zaktadanego harmonogramu.

Po przeprowadzonych konsultacjach branzowych Prezes UTK prezentuje stanowisko
skierowane do jednostek oceniajacych zgodnosé, ale takze do pozostatych uczestnikdéw procesu
inwestycyjnego (zarzadcow infrastruktury, producentéow taboru, wykonawcéw modernizacji),
dotyczace oceny zgodnosci podsystemdw strukturalnych.

Celem stanowiska jest ujednolicenie praktyki postepowania jednostek oceniajgcych zgodnosc,
atakze sprecyzowanie zakresu odpowiedzialnosci poszczegdélnych uczestnikédw procesu
inwestycyjnego
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Stanowisko

1. Proces weryfikacji podsystemu potwierdzajgcy spetnienie zasadniczych wymagan przez
zgodno$¢ z wymaganiami zawartymi w odpowiednich przepisach Unii Europejskiej
oraz przepisach krajowych, w zaleznosci czydotyczy on pojazdow kolejowych
czy podsystemow strukturalnych, mozna podzieli¢ na nastepujace grupy:

A. weryfikacja prowadzona przez jednostke notyfikowana, ktéra ocene spetnienia
wymagan zasadniczych zawiera w certyfikacie weryfikacji WE;

B. weryfikacja prowadzona przez jednostke notyfikowana, ktéra ocene spetnienia
wymagan zasadniczych zawiera w posrednim certyfikacie weryfikacji WE;

C. weryfikacja prowadzona przez podmiot uprawniony, ktory ocene spetnienia wymagan
zasadniczych zawiera w certyfikacie weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego
ZzTSl.

Odniesienie powyzszego podziatu do konkretnych grup projektéow prezentujg ponizsze
tabele.

1.1. Pojazdy kolejowe:

pojazd

zgodnosé niezgodny pojazd

pojazdu z TSI pojazd z TSl niezgodny

) ) zgodny z TSI (czesciowa
wymagania zasadnicze 280dnos¢ z TSI

zTSI)

okreslone w TSI nie dotyczy

okreslone w Liscie Prezesa UTK
(odstepstwo lub inne wytaczenia nie dotyczy A/C C
stosowania TSI)

okreslone w punktach otwartych i
przypadkach szczegdlnych zawartych B* B* nie dotyczy
w majacych zastosowanie TSI

okreslone w Liscie Prezesa UTK w aspekcie
zgodnosci pojazdu kolejowego z siecig B* C C
kolejowa

*Wystawienie posredniego certyfikatu weryfikacji WE jest dobrowolne; wszystkie niezbedne sprawdzenia moga zawierac sie
w certyfikacie weryfikacji WE podsystemu jako jednym dokumencie
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1.2. Podsystemy instalacji statych (infrastruktura, energia oraz sterowanie - urzadzenia
przytorowe):

zgodnosé
podsystemu strukturalnego z TSI podsystem
na etapie
projektowania/

budowy

podsystem
na etapie préb
koncowych

wymagania zasadnicze

okreslone w TSI

okreslone w Liscie Prezesa UTK

okreslone w punktach otwartych i przypadkach
szczegoblnych zawartych
w majacych zastosowanie TSI

>kwystawienie posredniego certyfikatu weryfikacji WE jest dobrowolne; wszystkie niezbedne sprawdzenia moga zawierac sie
w certyfikacie weryfikacji WE podsystemu jako jednym dokumencie

2. Podsystem, o ktéorym mowa w przepisach regulujacych proces oceny zgodnosci
podsysteméw wymienionych w podstawie prawnej, nalezy utozsamiac z zakresem zleconych
prac, a nie z odcinkiem linii, stacjg czy pojazdem, z powoddéw wskazanych w uzasadnieniu
stanowiska.

. Certyfikat weryfikacji WE podsystemu nalezy uzyskac¢ w odniesieniu do zakresu podsystemu
ktéry podlega budowie, modernizacji lub odnowieniu oraz interfejsow tego podsystemu.
Prace powinny by¢ zlecone w takim zakresie, aby certyfikat weryfikacji WE potwierdzat,
ze dokonana zostata petna weryfikacja pod katem spetnienia wymagan zasadniczych
podsystemu:

— wczesci, w jakiej podsystem byt objety pracami;

— w zakresie interfejséw pomiedzy istniejagcymi i zmienianymi czesciami podsysteméw,
czyli tych elementéw podsystemu, ktére nie podlegaty pracom, a na ktére dana
inwestycja wptywa.

. Dopuszczenie do eksploatacji (czy inaczej, wtaczenie do eksploatacji) nowo zbudowanego
podsystemu albo podsystemu po modernizacji lub odnowieniu wymaga wczesniejszego
uzyskania m.in. certyfikatu weryfikacji WE (za wyjatkiem podsysteméw objetych
odstepstwem od stosowania TSI lub nieobjetych zakresem TSI).

. Z dokumentacji z przebiegu weryfikacji WE musi jasno wynika¢, jaka czes$¢ podsystemu
podlegajgca zmianie (i wtasciwe dla niej parametry) nie zostata oceniona i z jakiej przyczyny.
Dotyczy to w szczegdlnosci sytuacji, w ktérej jednostka oceniajgca ustali, ze brak zlecenia
oceny w danym zakresie objetym zakresem prac wynika z przewidywanego przez wykonawce
niespetnienia wymagan.

. Jednostka oceniajgca spetnienie krajowych przepisow technicznych (NTR) powinna
prowadzi¢ ocene zgodnie z modutem procedury weryfikacji WE, ktéry ma zastosowanie
do weryfikacji spetnienia wymagan ujetych w TSI. Jezeli do danego projektu
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TSI nie ma zastosowania, jednostka moze prowadzi¢ ocene zgodnie z dowolnie wybranym
modutem weryfikacji, doktérego posiada akredytacje (modut ten powinien jednak
odpowiada¢ modutom wskazanym w TSI dla danego podsystemu).

7. Zaleca sie w ramach dobrych praktyk, aby zarzadcy infrastruktury zlecali modernizacje
i odnowienia linii kolejowych w taki sposdb, aby wszystkie wymagania TSI lub NTR byty
nadanym, okreslonym geograficznie (tj. wedtug kilometrazu linii) odcinku spetnione
i potwierdzone w toku weryfikacji WE podsystemu.

Podstawa prawna

— ustawa z dnia z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity:
Dz.U.z2017r.,poz. 2117 z pézn. zm.), zwana ,ustawg o transporcie kolejowym”;

— rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 21 kwietnia
2017 r. wsprawie interoperacyjnosci systemu kolei (Dz. U. poz. 934), zwane
,rozporzadzeniem w sprawie interoperacyjnosci”;

— rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
27 grudnia 2012 r. w sprawie wykazu wtasciwych krajowych specyfikacji technicznych
idokumentéw normalizacyjnych, ktérych zastosowanie umozliwia spetnienie
zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci systemu kolei (Dz. U.z 2013 r.,
poz.43);

— Lista Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w sprawie witasciwych krajowych
specyfikacji technicznych i dokumentéw normalizacyjnych, ktérych zastosowanie
umozliwia spetnienie zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci systemu
koleiz 19 stycznia 2017 r., zwana , Listg Prezesa UTK”;

— Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci.
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Uzasadnienie stanowiska

Podsystem, o ktérym mowa w przepisach prawa regulujagcych proces oceny zgodnosci
podsystemoéw, mozna utozsamia¢ z zakresem zleconych prac (zakresem modernizacji
lub odnowienia albo nowobudowanym podsystemem, z uwzglednieniem interfejsow).
Podsystem mozna takze rozumieé, w pewnym uproszczeniu, jako odcinek linii, stacje lub pojazd.
Rozréznienie to ma praktyczne konsekwencje - od tego jak rozumie sie podsystem zalezne jest
to w jakiej sytuacji jednostka moze wydac¢ certyfikat weryfikacji WE. Przy rozumieniu
podsystemu jako zakresu realizowanych w podsystemie prac, certyfikat weryfikacji WE
uzyskuje sie po ustaleniu, ze spetnione sg wymagania objete zakresem prac. Natomiast przy
rozumieniu podsystemu jako odcinka linii, stacji czy pojazdu certyfikat weryfikacji WE bedzie
mozna wydac jedynie jezeli catos¢ wymagan wtasciwych dla tego odcinka, stacji czy pojazdu jest
spetniona, niezaleznie od zakresu prac.

W ocenie Prezesa UTK, potwierdzonej stanowiskiem AKUE?, podsystem nalezy rozumie¢ jako
zakres realizowanych w podsystemie prac.

Uzaleznienie wydania certyfikatu weryfikacji WE od osiggniecia zgodnosci ze wszystkimi
parametrami wtasciwymi dla danego odcinka linii, stacji czy pojazdu bytoby niespdjne
zZwyrazong w przepisach europejskich zasadg stopniowego dochodzenia do petnej zgodnosci
z TSI. Mozliwos¢ eksploatacji modernizowanej czy odnawianej linii lub pojazdu bytaby znacznie
ograniczona, bowiem mozliwa dopiero po osiggnieciu petnej zgodnosci z TSI, a wiec
po zrealizowaniu wielu etapéw prac, co moze trwac latami.

1 Pismo AG-AH-D(2017)1379 z 20 grudnia 2017 .
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Pojazdy

Pojazdy kolejowe przeznaczone do eksploatacji dzieli sie na pojazdy zgodne i niezgodne z TSI
obowigzujacymi w dniu wydania zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji tych pojazdéw.
W procesie dopuszczenia do eksploatacji poza jednostkami oceniajagcymi (AsBo)? wyrézniamy
jednostki notyfikowane (NoBo)® oraz jednostki wyznaczone (DeBo)* W art. 25cb ust. 1 ustawy
o transporcie kolejowym dopuszczono, aby weryfikacja zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami
okreslonymi w krajowych przepisach technicznych byta prowadzona przez jednostki
notyfikowane. Dodatkowo polski ustawodawca wyodrebnit podmioty uprawnione
do przeprowadzania badan niezbednych do dopuszczenia do eksploatacji pojazdow kolejowych
niezgodnych z technicznymi specyfikacjami interoperacyjnosci (TSI) - vide art. 25ta ust. 1 pkt 8
ustawy o transporcie kolejowym >. W konsekwencji kompetencje jednostek wyznaczonych
(DeBo) w zakresie weryfikacji zgodnosci w oparciu o krajowe przepisy techniczne zostaty
podzielone pomiedzy jednostki notyfikowane (NoBo) - weryfikacja dla pojazdéw zgodnych z TSI
oraz podmioty uprawnione - weryfikacja dla pojazdéw niezgodnych z TSI.

Powyzsza analiza pozwala na pogrupowanie i przydzielenie mozliwych scenariuszy podziatu
weryfikacji do jednej z trzech grup.

1. Pojazd zgodny z majacymi zastosowanie TSI

Weryfikacje pojazdéw w petni zgodnych z wszystkimi majgcymi zastosowanie TSI prowadza
jednostki notyfikowane, ktére sg odpowiedzialne za ocene podsysteméw pod katem zgodnosci
z TSI. Dodatkowo, stosownie do dyspozycji wyrazonej w art. 25cb ust. 1 ustawy o transporcie
kolejowym, jednostki notyfikowane mogg prowadzi¢ ocene na zgodno$¢ zkrajowymi
wymaganiami technicznymi. Beda to:

- aspekty ujete w punktach otwartych i przypadkach szczegdlnych okreslonych w majacych
zastosowanie TSI. Wymagania zasadnicze dla tej czesci oceny zostaty ujete w pkt 6 czesci
dotyczacej podsystemu ,Sterowanie” oraz pkt A1-Aé czesci dotyczacej podsystemu
,1abor” Listy Prezesa UTK;

oraz

- aspekty zgodnosci pojazdu z siecig. Wymagania okreslono w pkt A7 czesci dotyczacej
podsystemu , Tabor” Listy Prezesa UTK.

Po przeprowadzeniu z wynikiem pozytywnym procesu weryfikacji pojazdu jednostka
notyfikowana powinna wydac:

- w odniesieniu do parametréw podstawowych okreslonych w TSI - certyfikat weryfikacji
WE, zgodnie z art. 25cb ust. 7 ustawy o transporcie kolejowym;

- w odniesieniu do parametrow podstawowych okreslonych w punktach otwartych
i przypadkach szczegélnych zawartych w majacych zastosowanie TSI, a takze parametrow

2 Jednostka oceniajagca w rozumieniu art. 3 pkt 14 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)
nr402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie
wyceny ioceny ryzykaiuchylajace rozporzadzenie (WE) nr 352/2009 (Dz.Urz.UEL 121z 3 maja21013r.,,
s.8).

3 Jednostka w rozumieniu art. 28 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2008/57/WE z dnia 17
czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspélnocie (Dz. Urz. UE L 191 z 18 lipca
2008r.,s. 1), zwanej dalej ,dyrektywa”.

4 Jednostka w rozumieniu art. 17 ust. 3 dyrektywy.

5 Wykaz podmiotéw zawarty w zataczniku nr 5 do rozporzadzenia w sprawie interoperacyjnosci.
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dotyczacych zgodnosci pojazdu z siecig - posredni certyfikat weryfikacji WE, zgodnie z §
6 ust. 1 rozporzadzenia w sprawie interoperacyjnosci.

Powyzsze nie wyklucza, aby wyniki weryfikacji w zakresie wymagan krajowych znalazty sie
rowniez w certyfikacie weryfikacji WE, zamiast w odrebnym posrednim certyfikacie weryfikacji
WE.

Whioskodawca® na podstawie otrzymanych dokumentéw sporzadza deklaracje weryfikacji WE,
ktéra powinna zawiera¢ wszystkie elementy okreslone w § 8 ust. 1 rozporzadzenia w sprawie
interoperacyjnosci i przekazuje jg wraz z dokumentacjg weryfikacji do Prezesa UTK, zataczajac
do wniosku o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji.

2. Pojazd niezgodny z majacymi zastosowanie TSI

Obecnie zakres techniczny i geograficzny TSI zostat rozszerzony, a w konsekwencji liczba
pojazdow niezgodnych TSI nie jest znaczna. Nawet jednak dla pojazdéw specjalnych
wykorzystywanych do budowy i utrzymania infrastruktury (OTM) stosowanie niektérych
TSI jest obowigzkowe. Na potrzeby niniejszego stanowiska wyodrebniono dwa przypadki:
(1) pojazdu niezgodnego z jakakolwiek TSI oraz (2) pojazdu niezgodnego z niektdrymi
TSl i zgodnego z pozostatymi TSI.

(1) pojazd niezgodny z jakakolwiek TSI

Zakres badan koniecznych do przeprowadzenia dla tego typu pojazdéw zostat okreslony
w art. 23b ust. 1a ustawy o transporcie kolejowym. W zakres weryfikacji wchodzg specyfikacje
techniczne i dokumenty normalizacyjne wskazane w pkt B7 czesci dotyczacej podsystemu
»Tabor” Listy Prezesa UTK. Proces weryfikacji zostat opisany w zataczniku 3 do rozporzadzenia
w sprawie interoperacyjnosci. Jednostkami uprawnionymi do przeprowadzenia oceny w tym
zakresie s3 jedynie podmioty uprawnione wymienione w zataczniku 5 do rozporzadzenia
W sprawie interoperacyjnosci.

Po przeprowadzeniu weryfikacji z wynikiem pozytywnym podmiot uprawniony wydaje
certyfikat weryfikacji pojazdu niezgodnego z TSI, zgodnie z art. 23b ust. 1b ustawy o transporcie
kolejowym.

Na podstawie tego dokumentu wnioskodawca @ sporzadza deklaracje weryfikacji pojazdu
niezgodnego z TSI, ktéra sktada do Prezesa UTK wraz z wnioskiem o wydanie zezwolenia
na dopuszczenie do eksploatacji.

(2) pojazd niezgodny z niektérymi TSI i zgodny z pozostatymi TSI

Pojazd zgodny z czescig TSI, a niezgodny z pozostatymi TSI nalezy traktowac jako pojazd
niezgodny z TSI - zastosowanie znajdzie procedura okreslona w art. 23b ust. 6 oraz 23e ust. 2
ustawy o transporcie kolejowym. Weryfikacja w takim przypadku powinna by¢ prowadzona
przez jednostke posiadajacg status jednostki notyfikowanej oraz podmiot uprawniony
(wzglednie jeden podmiot posiadajgcy uprawnienia obu tych jednostek).

W czedci, w jakiej pojazd jest zgodny z TSI, pozytywny wynik kontroli parametréw
podstawowych powinien zosta¢ stwierdzony przez jednostke notyfikowang w certyfikacie
weryfikacji WE, stosownie do dyspozycji wyrazonej w art. 25cb ust. 7 ustawy o transporcie
kolejowym. Dodatkowo jednostka notyfikowana powinna dokonac oceny pojazdu na zgodnosc

6 Podmiot, o ktéorym mowa w art. 23b ust. 3 ustawy o transporcie kolejowym.

7 Parametry odnoszace sie do zgodnosci pojazdu z siecig (ktore dla pojazdéw zgodnych z TSI ujeto w pkt
A7 czesci dotyczacej podsystemu ,Tabor” Listy Prezesa UTK) zawierajg sie w parametrach
do skontrolowania dla pojazdéw niezgodnych z TSI - pkt B czesci dotyczacej podsystemu ,Tabor” Listy
Prezesa UTK.

8 Podmiot, o ktérym mowa w art. 23b ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym.
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z parametrami podstawowymi okreslonymi dla punktéw otwartych i przypadkow szczegélnych
okreslonych w majacych zastosowanie TSI. Wyniki oceny powinny zosta¢ zawarte w posrednim
certyfikacie weryfikacji WE, zgodnie z § 6 ust. 1 rozporzadzenia w sprawie interoperacyjnosci,
lub w certyfikacie weryfikacji WE.

W czesci, w jakiej pojazd jest niezgodny z TSI (musi to wynikac z zasad okreslonych w samej TSI
lub udzielonego odstepstwa?), weryfikacje pojazdu prowadzi podmiot uprawniony, a wynik
oceny powinien zosta¢ ujety w certyfikacie weryfikacji pojazdu niezgodnego z TSI. Wyjatek
stanowi przypadek, gdy w wyniku odstepstwa od stosowania TSI udzielonego przez
Prezesa UTK w decyzji okreslone zostanie, ze w zakresie wytaczenia bedzie miata zastosowanie
uprzednio obowigzujgca TSI. Wowczas ocena zgodnosci jest prowadzona przez jednostke
notyfikowana, a potwierdzenie spetnienia wymagan zostaje okreslone w certyfikacie weryfikacji
WE.

Dla pojazdu czesciowo zgodnego z TSI zastosowanie znajduje procedura okreslona w art. 23b
ust. 6 oraz art. 23e ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym - ocena zgodnos$ci w aspekcie
zgodnosci pojazdu z siecig jest prowadzona przez podmiot uprawniony, a wyniki weryfikacji
w tym zakresie powinny znalez¢ sie w certyfikacie weryfikacji pojazdu niezgodnego z TSI.

Whioskodawca powinien wystawié¢ na podstawie tych dokumentéw, co wynika z art. 23e ust. 2
ustawy o transporcie kolejowym:

- dla podsysteméw zgodnych z TSI obowigzujacymi w dniu wydania zezwolenia
na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego - deklaracje weryfikacji WE, zgodnie
z § 8 ust. 1 rozporzadzenia w sprawie interoperacyjnosci;

- dla podsystemoéw niezgodnych z ktéragkolwiek z TSI - deklaracje weryfikacji pojazdu
kolejowego niezgodnego z TSI, zgodnie z §& 9 wust. 1 rozporzadzenia
W sprawie interoperacyjnosci.

3. Pojazdy modernizowane

Pojazd modernizowany podlega co do zasady ocenie na zgodnosc¢ z wtasciwymi TSI i najczesciej
podlega ocenie jedynie w zakresie modernizowanym, po uzyskaniu pozytywnej decyzji Prezesa
UTK o ograniczeniu parametrow do skontrolowania®®. W przypadku, w ktérym podlegajaca
ocenie cze$¢ parametréw podstawowych spetnia wymagania TSI (lub niespetnienie wymagan
zasadniczych jest dopuszczalne np. ze wzgledu na ekonomiczng nieoptacalno$é osiggniecia
petnej zgodnosci z TSI), jednostka notyfikowana zobowiagzana jest wydac certyfikat weryfikacji
WE podsystemu!?. W takiej sytuacji nie ma podstaw do wydawania posredniego certyfikatu
weryfikacji WE podsystemu, poniewaz caty zakres podlegajacy ocenie spetnia wymagania.
Inaczej rzecz ujmujac, wydanie certyfikatu weryfikacji WE podsystemu uzaleznione jest
od spetnienia wymagan przez zakres objety oceng (ktéry pokrywa sie z zakresem podlegajagcym
modernizacji), a nie przez caty podsystem. Jezeli dany parametr podstawowy nie jest spetniony,
woweczas jednostka powinna odméwi¢ wydania certyfikatu weryfikacji WE podsystemu.
Niedopuszczalne w takim przypadku jest wydawanie posredniego certyfikatu weryfikacji WE
podsystemu.

Dla zakresu nieobjetego modernizacjg w celu dopuszczenia pojazdu do eksploatacji w trybie
pojazdu niezgodnego z TSI nalezy uzyskac¢ certyfikat weryfikacji pojazdu niezgodnego z TSI,
a nastepnie wystawic¢ deklaracje weryfikacji pojazdu niezgodnego z TSI.

? Zgodnie z procedurg okreslong w art. 25f ustawy o transporcie kolejowym.
10 Zgodnie z § 13 rozporzadzenia w sprawie interoperacyjnosci.
11 Zgodnie z art. 25cb ust. 7 ustawy o transporcie kolejowym.
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Podsystemy instalacji statych

4. Certyfikat weryfikacji WE

Certyfikat weryfikacji WE jest dokumentem wydawanym przez jednostke notyfikowang
potwierdzajacym, ze podsystem jest zgodny z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi
interoperacyjnosci systemu kolei.*?

W przypadku modernizacji lub odnowienia istniejgcego podsystemu, TSI lub krajowe przepisy
techniczne (NTR) stosuje sie co do zasady w zakresie nie mniejszym niz ten, ktéry wynika
zmodernizacji lub odnowienia **. Odnosi sie to réowniez do zweryfikowania interfejsow
zmodernizowanego lub odnawianego podsystemu. Zakres zastosowania TSI lub NTR,
aw konsekwencji weryfikacji WE podsystemu, w takim przypadku bedzie zatem uzalezniony
od zakresu prac. W rezultacie weryfikacja WE podsystemu przeprowadzana w odniesieniu
do modernizowanego lub odnawianego podsystemu nie zawsze obejmie wszystkie parametry
TSI lub NTR, okreslone dla danego podsystemu rozumianego jako odcinek linii. Powinna jednak
objac¢ te parametry, ktére odnosza sie do weryfikacji interfejséw*. Ponadto same TSI albo NTR
moga przewidywac obowigzek weryfikacji okreslonych wymagan, nawet jezeli nie byty one
objete zakresem prac (jak np. pkt 4.2.7.4 TSI INF*°). Szczegblng uwage tego rodzaju obowigzkom
powinien poswiecac producent podsystemu zlecajac zakres oceny jednostce notyfikowanej.

W certyfikacie weryfikacji WE powinno zosta¢ doktadne odniesienie do TSI lub NTR albo
ich czesci, z ktorymi zgodnos¢ nie zostata sprawdzona (i uszczegdtowione w dokumentacji
przebiegu weryfikacji WE). ® Dokumentacja weryfikacji WE musi w sposob precyzyjny
wskazywad, ktore elementy podsystemu i z jakiej przyczyny zostaty wytaczone z oceny. Dotyczy
to zwtaszcza sytuacji oceny modernizacji lub odnowienia, bowiem w tym przypadku zgodnosé z
wymaganiami TSl bedzie wymagana jedynie dla zakresu objetego pracami
(z uwzglednieniem interfejsow). Zakres nieobjety pracami (i ocena) powinien by¢ precyzyjnie
okreslony.

Podmiot zlecajacy ocene powinien przy tym upewnié sie, ze zleca j3 w petnym zakresie
realizowanych prac. Tylko certyfikat weryfikacji WE obejmujacy peten zakres prac (wraz
z interfejsami) umozliwia dopuszczenie do eksploatacji inwestycji, w tym w szczegdlnosci
uzyskanie zezwolenia.

Oczywiscie nieakceptowalne jest wytaczanie z oceny elementéw inwestycji, w sytuacji
domniemania, ze wymagania dla podsystemu okreslone w TSI lub NTR nie zostang spetnione.
Réwniez podkresli¢ nalezy, ze z punktu widzenia wydania zezwolenia na dopuszczenie
do eksploatacji podsystem ma spetniac¢ wymagania TSI i NTR.

Nalezy przy tym zdecydowanie podkresli¢, ze wytaczenia z oceny w certyfikacie weryfikacji WE
podsystemu nie moga wynika¢ zniespetnienia przez podsystem wymagan. W sytuacji
niespetnienia wszystkich wymagan obowigzujacych dla danego zakresu prac jednostka
notyfikowana powinna odméwi¢ wydania certyfikatu weryfikacji WE, informujac o tym fakcie
Prezesa UTK, zgodnie z art. 34 ust. 1 ustawy o systemach oceny zgodnosci i nadzoru rynku'’. Nie

12 Zgodnie z art. 4 pkt 34 ustawy o transporcie kolejowym.

13 Zgodnie z art. 25¢cb ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym

14 Zgodnie z art. 25cb ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym

15 Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1299/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. dotyczace technicznych
specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Infrastruktura” systemu kolei wUnii Europejskiej
(Dz.Urz. UEL 356,z 12 grudnia2014r.,str. 1-109)

16 Zgodnie z art. 25cb ust. 7 i 7a ustawy o transporcie kolejowym.

17 Ustawa z dnia 13 kwietnia 2016 r. o systemach oceny zgodnosci i nadzoru rynku (tekst jednolity: Dz. U.
22017 r.poz, 1398,z pdzn. zm.).
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stoi to na przeszkodzie, aby jednostka notyfikowana wydata dla zakresu zgodnego z TSI posredni
certyfikat weryfikacji WE (zgodnie zrekomendacjg NB-Rail ). Nalezy przy tym ponownie
podkresli¢, ze posredni certyfikat weryfikacji WE (i wystawiona w oparciu o taki certyfikat
posrednia deklaracja) nie uprawnia do eksploatacji podsystemu.

Ponadto potwierdzenie zgodnosci z wymaganiami wewnetrznymi zarzadcy infrastruktury nie
zastepuje potwierdzenia spetnienia wymagan okreslonych w TSI lub NTR. Wymagania
te pozostajg poza sferg oceny UTK i jednostek notyfikowanych. Wydanie zezwolenia badz
certyfikatu jest odniesione do spetnienia wymagan zasadniczych okreslonych w TSI i NTR.

Na podstawie certyfikatu weryfikacji WE podsystemu Whnioskodawca'? sporzadza deklaracje
weryfikacji WE podsystemu.

5. Posredni certyfikat weryfikacji WE

Na wniosek uprawnionego podmiotu ?° podsystem mozna podzieli¢ na okreslone czesci
lub sprawdzi¢ jego zgodnos$¢ z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci
systemu kolei na okreslonych etapach procedury weryfikacji WE. Sprawdzenia zgodnosci
z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci systemu kolei mozna dokonaé
takze dla konkretnej czedci podsystemu na okreslonym etapie tej procedury.
Po przeprowadzeniu tych czynnosci (jezeli spetnione sg zasadnicze wymagania dotyczace
interoperacyjnosci systemu kolei) jednostka notyfikowana wydaje posredni certyfikat
weryfikacji WE podsystemu.

Zgodnie z § 6 rozporzadzenia w sprawie interoperacyjnosci, posredni certyfikat weryfikacji WE
wydawany jest tez dla weryfikacji podsystemu w zakresie wymagan krajowych. Potwierdza
on, ze cze$¢ podsystemu dla ktérej nie stosuje sie TSI, spetnia wymagania poprzez zastosowanie
krajowych specyfikacji technicznych i dokumentéw normalizacyjnych (okreslonych w Liscie
Prezesa UTK). To nie wyklucza, aby dane z weryfikacji w zakresie wymagan krajowych znalazty
sie w certyfikacie weryfikacji WE podsystemu, zamiast w posrednim certyfikacie weryfikacji
WE. W takim przypadku, wydanie posredniego certyfikatu weryfikacji WE nie bytoby konieczne,
poniewaz i tak certyfikacja podsystemu zostataby przeprowadzona kompleksowo, co jest
kluczowe w tym przypadku.

Na podstawie posredniego certyfikatu weryfikacji WE podsystemu Wnioskodawca?! sporzadza
posrednia deklaracje weryfikacji WE dla danego etapu.

Ustawa o transporcie kolejowym nie przewiduje mozliwosci wydania posredniego certyfikatu
weryfikacji WE na etapie koricowych préb podsystemu. Posrednie certyfikaty weryfikacji WE
dedykowane s3 jedynie dla oceny realizacji etapu przeprowadzanej modernizacji/budowy
nowego podsystemu, jakim jest projektowanie lub budowa. W chwili gdy prace w ramach danej
modernizacji sa juz zakonczone, a ocena zgodnosci zostata zrealizowana w odniesieniu
do catosci zaplanowanych prac i data wynik pozytywny, wtasciwe jest wydanie przez jednostke
notyfikowang certyfikatu weryfikacji WE. Znajduje to réwniez potwierdzenie w tresci przepisu
art. 25e ust. 3 pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym, w ktérym wyraznie wskazano,
ze do wniosku o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji dla podsystemu, nalezy
zataczy¢ certyfikat weryfikacji WE podsystemu. Rowniez w tym aspekcie przedstawione
stanowisko jest zbiezne z opinig Agencji Kolejowej Unii Europejskiej.

18 Zalecenie NB-Rail RFU-STR-001.

19 Podmiot, o ktérym mowa w art. 25cb ust. 7b ustawy o transporcie kolejowym.
20 podmiot, o ktérym mowa w art. 25cb ust. 5 ustawy o transporcie kolejowym.
21 Podmiot, o ktérym mowa w art. 25cb ust 5b ustawy o transporcie kolejowym.
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