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1. Stanowisko

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego przedstawia stanowisko w sprawie prowadzenia przez
przewoznikéw kolejowych przewozéw na liniach kolejowych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
(PKP PLK S.A.) pod kontrolg systemu ETCS poziom 2 z wykorzystaniem pojazdéw z napedem
wyposazonych w poktadowy system ETCS poziom 2 wraz z kartami SIM wydanymi przez
kolejowych zarzadcoéw infrastruktury z Czech i Niemiec.

2. Wprowadzenie

Pojazdy z napedem wyposazone w poktadowy system ETCS poziom 2 mogg poruszac sie
naliniach kolejowych wyposazonych w aktywny system ETCS poziom 2 na podstawie
zezwolenia dla typu pojazdu lub zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu wydanych
przez Prezesa UTK lub Agencje Kolejowa Unii Europejskiej. Wnioskodawca wystepujacy
o zezwolenie oswiadcza w deklaracji weryfikacji WE, ze podsystem TABOR (tutaj pojazd
znapedem) oraz podsystem sterowanie - urzadzenia poktadowe, zostaty poddane
odpowiednim procedurom weryfikacji i sg zgodne z odpowiednimi przepisami prawa Unii
Europejskieji odpowiednimi przepisami krajowymi. W deklaracji weryfikacji WE Wnioskodawca
oswiadcza, a jednostka oceniajagca zgodno$¢ potwierdza, ze pojazd jest zgodny
zrozporzadzeniem Komisji (UE) 2016/919 z dnia 27 maja 2016 r. w sprawie technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsysteméw ,Sterowanie” systemu kolei w Unii
Europejskiej (Dz. Urz. UEL 158 z 15.6.2016, str. 1) (TSI CCS).

W zakresie dotyczacym podsystemu sterowanie - urzadzenia poktadowe w czesci dotyczacej
systemu ETCS w obszarze telekomunikacji, rozporzadzenie TSI CCS wymienia w szczegdlnosci
nastepujace sktadniki interoperacyjnosci:

1) poktadowy ETCS, ktéry posiada miedzy innymi nastepujgce wtasciwosci:

— interfejsy transmisji bezprzewodowej ETCS i GSM-R,
— interfejsy - radio GSM-R na potrzeby transmisji danych ETCS;

2) karta SIM GSM-R wraz z wtasciwoscia:
— funkcje tagcznosci podstawowe).

TSI CCS ustala i definiuje funkcjonalne oraz techniczne specyfikacje interfejséw z innymi
podsystemami, wskazujac miedzy innymi na styk z interfejsem ,Ruch kolejowy” opisany
w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2019/773 z dnia 16 maja 2019 r. w sprawie
technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsystemu ,Ruch kolejowy” systemu
kolei w Unii Europejskiej i uchylajagcym decyzje 2012/757/UE (Dz. Urz. UE L 1391z 27.05.2019,
str. 5) (TSI OPE).

Podkresli¢ nalezy, ze pojazd z wydanym zezwoleniem, w ktérym nie wskazano ograniczen
w obszarze uzytkowania w zakresie ERTMS/ETCS spetnia zasadnicze wymagania systemu kolei,
ktére warunkujag eksploatacje pojazdu w przejazdach pod nadzorem systemu ETCS poziom 2
w sieciach kolejowych panstw cztonkowskich Unii Europejskie;j.
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3. Uzasadnienie

Pkt 4.2.4. TSI CCS okresla funkcje kolejowej tgcznosci ruchomej - GSM-R, m.in. funkcje
przesytania danych na potrzeby ETCS. Wedtug przewodnika stosowania TSI CCS?! zgodnos$¢
z pkt 4.2.4. TSI CCS powinna by¢ zapewniona z uwzglednieniem zasady wyrazonej w pkt 4.1.2.
TSI CCS: Niniejsza TSl jest oparta na zasadzie umozliwienia kompatybilnosci podsystemu ,Sterowanie
- urzqdzenia przytorowe” ze zgodnymi z TSI podsystemami ,Sterowanie - urzqdzenia poktadowe”.
Przewodnik stosowania TSI CCS wskazuje, ze zasada wyrazona w pkt 4.1.2. TSI CCS
w potaczeniu z wymaganiem wynikajgcym z pkt 4.2.4 TSI CCS oznacza, iz urzqdzenia przytorowe
muszq by¢ skonfigurowane w taki sposob, aby urzqdzenia poktadowe mogty korzystac ze wszystkich
funkcjonalnosci oferowanych przez urzqdzenia przytorowe. Aby zapewnic takq mozliwos¢, podsystem
przytorowy musi by¢ skonfigurowany tak, aby umozliwic zintegrowanie karty SIM GSM-R podsystemu
poktadowego, ktéry ma sie porusza¢ w podsystemie przytorowym, w sieci GSM-R. Wymég ten moze
wigzac sie z zawieraniem umow roamingowych miedzy operatorami sieci GSM-R, fizycznym tqczem
miedzy sieciami GSM-R i innymi konfiguracjami w sieci GSM-R. Wobec tego z wymogu zawartego
wpkt 4.2.4. TSI CCS wynika, ze zarzadca infrastruktury ma obowigzek zawarcia umowy
roamingowej, zeby umozliwi¢ wjazd pojazdéw wyposazonych w karty SIM innego zarzadcy
infrastruktury.

System ETCS jest jednym ze sktadnikéw Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem
Kolejowym (ERTMS). Drugim sktadnikiem systemu ERTMS jest sie¢ GSM-R. Przejazd pociggu
zwykorzystaniem sieci GSM-R panstw sasiadujgcych wymaga wczesniejszego ramowego
uzgodnienia warunkéw technicznych i organizacyjnych w zakresie obstugi kart SIM oraz
proceséw uwierzytelniajagcych dostep do sieci GSM-R i systemu ETCS. W wyniku uzgodnien
zarzadcy infrastruktury rozpoczynajg wzajemne sSwiadczenie ustugi roamingu pomiedzy swoimi
sieciami GSM-R, ktére zapewnia mozliwos¢ obstugi kart SIM wydanych przez sasiadujacych
zarzadcow infrastruktury oraz umozliwia przemieszczanie sie pojazdow pomiedzy sieciami
kolejowymi wykorzystujgcymi do radiotagcznosci kolejowej sie¢ GSM-R.

Zapewniajac mozliwosc korzystania z roamingu w swojej sieci zarzadca infrastruktury powinien
kierowac sie przestankami wynikajacymi z interoperacyjnosci systemu kolei. Wdrazanie
interoperacyjnosci, a wiec zharmonizowanie wymagan technicznych na poziomie Unii
Europejskiej, powinno bowiem doprowadzi¢ do sytuacji, w ktérej pocigg moze przekroczyé
granice wielu panstw cztonkowskich bez zatrzymywania sie. Priorytetem dla zarzadcy
infrastruktury powinno by¢ w pierwszej kolejnosci dgzenie do jak najszybszego zawarcia umow
o wspotpracy z zarzadcami infrastruktury z krajéow sgsiadujgcych z Polska.

Natomiast zgodnie ze specyfikacjami wydanymi dla sieci GSM-R, PKP PLK S.A. powinna mie¢
potwierdzona gotowos¢ sieci do swiadczenia ustugi roamingu oraz gotowos¢ sieci do obstugi
potaczen w zwigzku z mozliwoscig przekraczania granicy przez pociagi.

Prezes UTK wyjasnia, ze nie bierze udziatu w procesie zawierania porozumien z zarzadcami
infrastruktury oraz nie posiada uprawnien do wyznaczania terminéw, w ktérych stosowne
porozumienia powinny zostac¢ zawarte. Wszelkie watpliwosci polskich przewozZznikdw w zakresie
problematyki zwigzanej z utrudnieniami w prowadzeniu przejazdéw pociggdédw pod kontrolg
systemu ERTMS w ramach roamingu miedzynarodowego pomiedzy sieciami GSM-R, powinny
by¢ kierowane i wyjasnianie z PKP PLK S.A.

1 https://www.era.europa.eu/system/files/2022-11/Guide%20for%20the%20application%200f%20the
CCS%20TS1%20%281%29.pdf
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W odniesieniu do braku mozliwosci korzystania z kart SIM wydanych przewoznikom przez
zarzadcoéw infrastruktury z obszaru Czech i Niemiec oraz przestanki naruszenia przepiséow
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci, w szczegdlnosci w zakresie przedmiotowym
,Sterowanie” i ,Ruch kolejowy” oraz w zwigzku z brakiem mozliwosci prowadzenia przejazdu
pod kontrolg systemu ETCS poziom 2 w sieci PKP PLK S.A. pojazdem wyposazonym
w urzadzenia poktadowe ETCS poziom 2 z karta SIM innego kraju, Prezes UTK stwierdza,
co nastepuje.

Przewoznicy kolejowi z aktywnymi kartami SIM wydanymi przez zarzadcéw infrastruktury
z krajow sasiadujacych z Polska, ktérzy nie mogg prowadzi¢ przejazddéw pod kontrolg systemu
ETCS 2 na obszarze sieci zarzadzanej przez PKP PLK S.A. z powodu braku mozliwo$ci roamingu,
nie uchybiajg wtasciwym przepisom technicznych specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie
prowadzenia przewozéw pod kontrolg systemu ERTMS. Prezes UTK wyjasnia, ze w takich
przypadkach zgodnie z wytycznymi Zatgcznika A ,ERTMS OPERATIONAL PRINCIPLES AND
RULES - version 5” pkt. 6.38 do TSI OPE, uczestnicy ruchu kolejowego powinni stosowac sie
do przepiséw niezharmonizowanych systemu kolei w zakresie prowadzenia ruchu kolejowego.
W takich przypadkach maszynista powinien nawigza¢ kontakt z wtasciwym obszarowo
posterunkiem ruchu i rozpoczaé przejazd zgodnie z przepisami krajowymi, w szczegdlnosci
zrozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. wsprawie ogdlnych
warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r. poz. 360, z p6zn. zm.)
oraz na podstawie wytycznych zarzadcy infrastruktury pn. ,Instrukcja o prowadzeniu ruchu
pociggdw z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS poziomu 2”.

4. Podstawa prawna

1. Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/919 z dnia 27 maja 2016 r. w sprawie technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsysteméw ,Sterowanie” systemu kolei
w Unii Europejskiej (Dz. Urz. UE L 158 2 15.6.2016, str. 1).

2. Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/773 z dnia 16 maja 2019 r. w sprawie
technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsystemu ,Ruch kolejowy”
systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajgcym decyzje 2012/757/UE (Dz. Urz. UE L
1391z 27.05.2019, str. 5).

3. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych
warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r. poz. 360,
Z poézn.zm.).

Urzad Transportu Kolejowego Strona | 4 tel.: 22749 14 00
Al. Jerozolimskie 134,02-305 Warszawa www.utk.gov.pl | e-mail: utk@utk.gov.pl


http://www.utk.gov.pl/
https://www.plk-sa.pl/klienci-i-kontrahenci/akty-prawne-i-przepisy/instrukcje-pkp-polskich-linii-kolejowych-sa/ruch-i-przewozy-kolejowe

	1. Stanowisko
	2. Wprowadzenie
	3. Uzasadnienie
	4. Podstawa prawna

