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Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ERTMS) jest podstawowym srodkiem
prowadzgcym do wdrozenia interoperacyjnosci.

ERTMS obejmuije:

« Europejski System Sterowania Pociggiem ERTMS/ETCS
« Globalny System Kolejowej Radiokomunikacji Ruchomej ERTMS/GSM-R.

ETCS, zapewnia sygnalizacje kabinowag, jak i kontrole pracy maszynisty przy zwiekszonym
poziomie bezpieczenstwa. System ten opiera sie na cyfrowej transmisji danych poprzez (w
zaleznosci od poziomu): eurobalisy, europetle, tgcznos¢ radiowg GSM-R lub moduty STM
(umozliwiajgce pobieranie danych z rozwigzan narodowych), poprzez ktére przesytane sg
informacje dotyczace m.in. maksymalnej predkosci pociggu. W poréwnaniu z dotychczas
stosowanymi rozwigzaniami na polskiej kolei, kluczowg cechg jest sygnalizacja kabinowa, ktéra
pozwala na zobrazowanie sytuacji panujgcej na linii kolejowej na pulpicie w pojezdzie
kolejowym, a nie jak dotad - tylko na semaforach wzdtuz linii kolejowej. Takie rozwigzanie
pozwala to na odpowiednia reakcje i dostosowanie jazdy do panujacych warunkéw. Wdrozenie
sygnalizacji kabinowej eliminuje réwniez ewentualne btedy ludzkie, wynikajace np. z braku
widocznosci semafordéw czy z nieznajomosci przez maszyniste szlaku. Jesli pocigg prowadzony
jest niezgodnie z poleceniem ETCS, na poczatku system sygnalizuje ta niezgodnosé, a w razie
potrzeby rozpoczyna hamowanie. Zgodnie z wymaganiami prawnymi, system ETCS jest
niezbedny do jazdy pociggu z predkoscig powyzej 160 km/h, lub jednoosobowej obstugi
trakcyjnej powyzej 130 km/h.

GSM-R to kolejowa odmiana cyfrowej tgcznosci komdérkowej GSM przeznaczona do transmis;ji
danych wykorzystywanych jako nosnik danych dla systemu ETCS i systemoéw dyspozytorskich
oraz do zapewnienia komunikacji gtosowej z maszynista.

KORZYSCI WYNIKAJACE Z WDROZENIA ERTMS

Wdrazanie ERTMS systemu podyktowane jest zaréwno przestankami ekonomicznymi oraz
wzgledami bezpieczenstwa. Jako korzysci wynikajace z zabudowania ERTMS najczesciej
wskazuje sie na :

« Wzrost przepustowosci na istniejgcych liniach: jako system oparty na transmisji ciggte;
ERTMS zmniejsza czas nastepstwa pociggéw umozliwiajgc uzyskanie 40% wieksze;



przepustowosci istniejgcej infrastruktury;

« Wieksze bezpieczenstwo dla pasazeréw: ETCS zapewnia wieksze zautomatyzowanie
procesu prowadzenia pociggdw niz dotychczasowe systemy sterowania ruchem
kolejowym;

« Wyzsze predkosci: ERTMS umozliwia prowadzenie pociggéw z predkoscig nawet 500
km/h;

« hizsze koszty produkgji: jeden sprawdzony, wspdlny dla catej Unii Europejskiej system
jest tatwiejszy w produkgji, instalacji i utrzymaniu przyczyniajgc sie do poprawy
konkurencyjnosci kolei;

« Nizsze koszty utrzymania: ERTMS poziomu 2 nie wymaga sygnalizacji przytorowej, co
znacznie obniza koszty;

« Wspolny rynek dostaw dla zarzadcow infrastruktury: klienci mogg zaméwic podzespoty
w kazdym miejscu w Europie dzieki czemu rynek jest bardziej konkurencyjny;

« wieksza niezawodnos$¢: zastosowanie ERTMS poprawia niezawodnos¢ przewozow i ich
punktualnosd.

WDRAZANIE ERTMS
Wytyczne co do wdrazania ERTMS okreslajg akty prawa europejskiego oraz polskiego:

« rozporzadzenie Wykonawcze Komisji UE 2017/6 z dnia 5 stycznia 2017 r. w sprawie
europejskiego planu wdrozenia europejskiego systemu zarzadzania ruchem
kolejowym (Dz. Urz. UE L 3 z 6 stycznia 2017 r., str. 6);

« Krajowy Plan Wdrazania Technicznej Specyfikacji Interoperacyjnosci "Sterowanie" z

czerwca 2017 r.;

« Suplement do Krajowego planu wdrazania Technicznej Specyfikacji Interoperacyjnosci

Sterowanie”.

Wdrozenie ERTMS w Polsce jest jednym z priorytetowych projektéw "Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)”, przyjetej uchwata Rady
Ministrow. W Strategii wskazuje sie na koniecznos¢ wdrozenia ERTMS jako elementu
implementacji systemoéw informatycznych i telekomunikacyjnych (telematyki transportowej) we
wszystkich rodzajach transportu. Dokument ten odwotuje sie do Krajowego Programu
Kolejowego w ktérym zobowigzano sie do potgczenia do 2023 r. osrodkdw wojewddzkich
zmodernizowanymi liniami kolejowymi, co najmniej do Sredniej predkosci kursowania pociggéw
pasazerskich 100 km/h oraz wdrozenia ERTMS na najwazniejszych szlakach kolejowych.
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Zgodnie z punktem 7.4.2.1 pkt 3. TSI CCS 2016 dla nowych pojazdéw kolejowych,
dopuszczanych do eksploatacji po raz pierwszy po 1 stycznia 2019 r. konieczne jest
zabudowanie urzadzen poktadowych ETCS wedtug wzorca 3 (baseline 3). Nalezy mie¢ na
uwadze, ze jako nowo wyprodukowany pojazd nalezy traktowac rowniez kolejny pojazd
(niedopuszczony uprzednio do eksploatacji) zgodny z typem dopuszczonym do eksploataciji.

Zgodnie jednak z pkt 3 ,Suplementu do Krajowego Planu Wdrozenia TSI Sterowanie”,
nowobudowane pojazdy kolejowe zgodne z dopuszczonym typem, stanowigce przedmiot
zamowienia w chwili przyjecia tego dokumentu, wyposazone w urzadzenia pokfadowe systemu
ETCS zgodne z baseline 2 moga by¢ dopuszczone do eksploatacji po 1 stycznia 2019 .

Mozliwe jest takze uzyskanie po 1 stycznia 2019 r. zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji
pojazddw kolejowych wyposazonych w urzadzenia ETCS baseline 3, dla ktérych wykazano
jedynie kompatybilno$¢ z czeScig przytorowg systemu ERTMS/ETCS baseline 2. Jest to zwigzane
z koniecznoscig przeprowadzenia procesu weryfikacji WE pojazdéw kolejowych wyposazonych
w urzgdzenia ETCS baseline 3 na infrastrukturze kolejowej, ktéra w Polsce wyposazona jest w
urzadzenia ETCS baseline 2.
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