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Zmiany w TSI - warto przestac
opinie

Proces aktualizacji technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci wkracza w finalng faze.
Nowe przepisy dotyczgce kolei w Europie
mogqg obowigzywac juz nawet od poczatku
przysztego roku, dlatego wazne jest, by
przedstawiciele rynku kolejowego zapoznali
sie z planowanymi zmianami i zgtosili swoje
uwagi. Do 17 czerwca mozna wyrazi¢ swoj3
opinie na temat zmian w TSI opublikowanych
na stronie Agencji Kolejowej Unii Europejskiej.
Urzad Transportu Kolejowego w ramach
Akademii Bezpieczenstwa Kolejowego
zorganizowat spotkania, ktore pozwolity lepie;
zapoznac sie z planowanymi, istotnymi
zmianami.

Agencja Kolejowa Unii Europejskiej zorganizowata konsultacje
dla przedstawicieli rynku kolejowego. Wazne jest, by takze
polscy kolejarze aktywnie uczestniczyli w tych konsultacjach.
Zmiany w TSI bedg miaty znaczacy wptyw na funkcjonowanie
rynku - dlatego warto uczestniczy¢ w tym procesie, szczegoélnie
ze harmonogram zaktada przekazanie uwag do Komisji
Europejskiej pod koniec czerwca. Nowe przepisy mogg zaczgc
obowigzywac juz w 2023 .

Nowy pakiet jest drugim etapem realizacji wytycznych
zawartych w Rozporzadzeniu Delegowanym Komisji
Europejskiej 2017/1474 z 8 czerwca 2017 r. Pierwszy etap byt
zwigzany scisle z implementacjg IV pakietu kolejowego i
koncentrowat sie gtdwnie na certyfikacji i autoryzacji. W
zainicjowanym drugim etapie do TSI majg by¢ wprowadzone
wymagania w zakresie nowych technologii, w szczegdlnosci



zwigzanych z programem cyfryzacji kolei europejskich. Druga
grupa zmian, pod hastem ,zielone przewozy towarowe”, to
kreowanie warunkéw dla realizacji przez sektor kolejowy zadanh
wynikajacych z Europejskiego Zielonego tadu. Wyznaczone
zadania majg na celu rozwoj przewozow towarowych mierzony
wzrostem ich udziatu rynkowego. Nowe zadania w zakresie
zmian regulacyjnych obejmujg usuniecie barier dla rozwoju
przewozdéw kolejowych oraz przyjecie wymagan, ktére
ograniczajg ich oddziatywanie na srodowisko. Szczegdlna rola
ma przypas¢ przewozom intermodalnym.

Planowane zmiany obejmuja: TSI Sterowanie, TSI Osoby o
ograniczonej mozliwosci poruszania sie, TSI Infrastruktura, TSI
Energia, TSI Lokomotywy i tabor pasazerski, TSI Wagony
towarowe, TSI Hatas- czyli niemal wszystkie obecnie
obowigzujace TSI. Niektdre zaproponowane korekty s
~kosmetyczne”, inne moga miec znaczny wptyw na zmiane
funkcjonowania kolei. Ponizej zebralismy najistotniejsze
propozycje zmian.

TSI STEROWANIE (TSI CCS)

Projektowanych zmian w TSI CCS jest wiele. Poczawszy od
zmian czysto redakcyjnych, a skonczywszy na takich, ktére w
zasadniczy sposéb zmienig podejscie do podsystemu
~Sterowanie”.

Obowigzek instalacji ETCS

Pierwszg, istotng zmiang jest usuniecie wyjatkéw od obowigzku
instalacji systemu ETCS dla:

« nowych ruchomych urzadzen przeznaczonych do
budowy i utrzymania infrastruktury kolejowej;
« nowych lokomotyw manewrowych;

« innych nowych pojazdéw nieprzeznaczonych do
przewozdw na liniach duzych predkosci:

« jezeli sg one przeznaczone wytacznie do
przewozow krajowych prowadzonych poza



korytarzami TEN lub

« jezeli sy one przeznaczone do przewozow
transgranicznych niewchodzacych w zakres sieci
TEN, tj. przewozdw do pierwszej stacji w panstwie
sgsiadujacym lub do pierwszej stacji, na ktorej
istniejg potaczenia w gtgb panstwa sasiadujacego,
z wykorzystaniem wytgcznie linii niewchodzacych
w zakres sieci TEN.

Zmiana ta oznacza, ze wszystkie pojazdy trakcyjne (w tym
lokomotywy manewrowe) oraz specjalne posiadajgce kabine
maszynisty, po wejsciu w zycie nowej TSI (zgodnie z rezimem
przejsciowym) beda musiaty by¢ wyposazone w system ETCS.

Testy ESC/RSC

Projekt nowej TSI zaktada uwzglednienie wszystkich
niezbednych informacji dla testdw kompatybilnosci
bezposrednio w TSI, a w szczegolnosci:

« minimalne informacje, jakie powinny zawierac zestawy
testéw ESC/RSC;

« wzory o$wiadczen dotyczacych przeprowadzonych
testow ESC/RSC;

« zakres sprawdzen przeprowadzanych przez jednostke
notyfikowana.

Ponadto, w zakresie testéw ESC/RSC zmianie ulegnie tabela
zasadniczych cech konstrukcyjnych. Nowa TSI wprowadzi
dodatkowe warunki dla zarzadzania zmiang w zakresie
przeprowadzania testow ESC/RSC.

FRMCS

Kolejng istotng zmiang jest powstanie odniesien do nowego
systemu radiowego FRMCS. Dla uporzadkowania struktury i
hierarchii platform komunikacyjnych nalezy wprowadzi¢ pojecie
RMR (Railways Mobile Radio) jako termin identyfikujgcy system
komunikacji radiowej wykorzystywany przez koleje. W sktad
systemu bedg teraz wchodzi¢ platformy GSM-R, FRMCS i ETCS.



W pézniejszych TSI moga istniec inne systemy (opcjonalne lub
obowigzkowe).

Dotychczas podstawowq platforma komunikacyjng w zakresie
przesyfania danych telekomunikacyjnych byta sie¢ GSM-R oraz
system ETCS, ktory ja wykorzystywat jako medium
transmisyjne. Nowelizowane TSI wprowadzajg definicje
platformy FRMCS. Platforma FRMCS wcigz jest w stadium
opracowan. Niektore ze specyfikacji s wspolne dla platformy
GSM-R i zostaty wskazane w TSI w dodatku A. Pozostate nie
zostaty jeszcze wskazane. Planuje sie, iz zostang wprowadzone
z nastepna rewizjg TSI CCS.

Nowe zasady przepisdw przejsciowych

TSI, ktére zostang przyjete w tym roku, po raz pierwszy
wprowadzg zatacznik B, ktory zawiera bardzo szczegdtowe
zasady dotyczace okreséw przejsciowych. Przepisy zostaty
okreslone osobno, dla kazdej istotnej i wymagajacej tego
zmiany w TSI oraz rozrdznia sie je ze wzgledu na etap danego
projektu (faza projektowania, faza produkcyjna, faza
eksploatacji). Przepisy te z pewnoscig utatwig proces przejscia z
jednej TSI do drugiej, poniewaz wprost wskazujg okresy
przejsciowe, a z drugiej strony biorg pod uwage zmiany i jej
wptyw na funkcjonowanie rynku. Jednym z przyktadow takich
przepisdw przejsciowych sg zasady stosowania pkt 7.4.2.1 w
nowym brzmieniu (a w zasadzie jego usuniecie z TSI). Zgodnie z
zafgcznikiem B przepis ten powinien zostac¢ bezposrednio
zastosowany dla tych pojazddw, ktérych faza projektowania
jeszcze sie nie rozpoczeta, dla pojazdow, ktdre sa juz w fazie
projektowania, zmiana ta wejdzie w zycie 1 stycznia 2028 r., dla
pojazddw w fazie produkcji 1 stycznia 2030 r., a pojazdow juz
eksploatowanych zmiana ta nie dotyczy.

TSI OSOBY O OGRANICZONE| MOZLIWOSCI
PORUSZANIA SIE (TSI PRM)

W ramach rewizji TSI PRM, okreslajgcej wymagania dotyczace
dostepnosci systemu kolei Unii dla 0sdb z niepetnosprawnoscig i
0s0b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie, planowane sg



nastepujgce zmiany:

1. wyswietlacze przestaja by¢ sktadnikami
interoperacyjnosci;

2. kazda z charakterystyk oceny podsystemu
JInfrastruktura” bedzie podlegata kontroli na etapie
budowy;

3. nie jednostka notyfikowana, lecz wnioskodawca bedzie
odpowiedzialny za sporzgdzanie dokumentacji
technicznej, tj. dokumentacji dotyczacej eksploatacji i
utrzymania;

4. do charakterystyk podlegajgcych ocenie dodano
normy EN 81-70:2018, EN 16584-2:2017, odnoszace
sie do wymiaréw podnosnikéw oraz oznakowania
dotykowego.

Dla wyswietlaczy zniesione majg by¢ wymagania posiadania
certyfikatu i deklaracji dla sktadnika interoperacyjnosci.
Wyswietlacze z wazng deklaracjg pozostawaé majq w uzyciu do
konca okresu waznosci ich certyfikatu.

Ponadto planuje sie objg¢ kazdg z charakterystyk oceny
podsystemu ,Infrastruktura” obowigzkowg oceng, takze na
etapie budowy.

W odniesieniu do dokumentacji dotyczacej eksploatacji i
utrzymania zaktada sie przeniesienie odpowiedzialnosci za jej
sporzadzanie z jednostki notyfikowanej na wnioskodawce.

W przypadku watpliwosci dotyczacych weryfikacji wartosci
pomiaréw, jednostka notyfikowana ma mie¢ mozliwos¢
zwrdcenia sie do wnioskodawcy o przeprowadzenie pomiaréw.
W przypadku wykonania pomiaréw réznymi metodami,
dopuszczalny ma by¢ wybdr metody przez wnioskodawce.

Rozszerzeniu ma ulec takze katalog norm odnoszacych sie do
wymiarow podnosnikéw i oznakowania dotykowego.

Najwieksze zmiany w zakresie wymagan dla taboru zaszty
gtownie dla parametrow dotyczacych drzwi zewnetrznych oraz



dynamicznych informacji wizualnych. Zmiany w przepisach
dotyczacych drzwi zewnetrznych obejmujg parametry
dzwiekowego i wizualnego sygnatu zamykania/otwierania drzwi.
Zmiany w wymaganiach dotyczacych dynamicznych informacji
wizualnych objety: zakres podawanych na nich informacji oraz
wymag zachowania ich widocznosci dla pasazeréw.

W rewizji zwrécono szczegdlng uwage na potrzeby pasazerow
poruszajgcych sie na wézkach inwalidzkich. Zdefiniowano
pojecie interoperacyjnego wdzka inwalidzkiego przewozonego
pociggiem, ktérego charakterystyka pozwala na petne
wykorzystanie wszystkich funkcji taboru przeznaczonego dla
0sob na wdzkach inwalidzkich. Podkreslono takze, ze
przekroczenie wymagan technicznych okreslonych parametréw
wozkdw inwalidzkich moze prowadzi¢ do pewnych ograniczeh w
dostepie, a nawet uniemozliwi¢ podréznemu dostep do taboru.

TSI INFRASTRUKTURA (TSI INF)

W ramach rewizji TSI INF okreslajacej wymagania dla
podsystemu ,Infrastruktura” planowane sg zmiany dotyczace
parametrow odnoszacych sie m.in. do:

1. kodyfikacji transportu kombinowanego;
uzupetniania wody;

podktaddéw kolejowych;

> W N

oceny dokumentacji utrzymania.

W przypadku kodyfikacji transportu kombinowanego
proponowana zmiana ma na celu poprawe i ujednolicenie
systemu kodyfikacji stosowanego w tym typie transportu

W odniesieniu do parametru dotyczgcego uzupetniania wody
zaktualizowano wymagania w zakresie materiatéw
wykorzystywanych do dostarczania do taboru wody
przeznaczonej do spozycia przez ludzi.

Zmiana dotyczaca podktadéw kolejowych byta uzasadniona
brakiem harmonizacji w zakresie projektowej szerokosci toru
wynoszacej 1437 mm dla podktaddw torowych w torach



kolejowych podsypkowych z poszerzeniami zapewnianymi na
ostrych tukach w celu zapobiegania zuzyciu i niskiemu
pofatdowaniu szyn. Agencja stwierdzita, ze wymadg okreslony w
omawianym parametrze nie moze by¢ stosowany na tukach o
dtugosci 300 m lub mniejsze;j.

W kontekscie dokumentacji utrzymania doprecyzowano tres¢
wymagania dotyczacego obowigzkéw wnioskodawcy oraz
jednostki notyfikowanej. Zgodnie z projektem to wnioskodawca
bedzie odpowiedzialny za sporzadzenie dokumentacji
technicznej zawierajgcej dokumentacje wymagang do
utrzymania. Z kolei jednostka notyfikowana weryfikuje, czy
dokumentacja zostata dostarczona. Ze zmiany wynika réwniez,
ze jednostka notyfikowana nie jest zobowigzana do weryfikacji
informacji zawartych w dostarczonej dokumentacji.

TSI ENERGIA (TSI ENE)

W ramach rewizji TSI ENE zostang wprowadzone istotne zmiany
w wymaganiach dla parametréw eksploatacyjnych, napiecia i
czestotliwosci, parametréw dotyczacych wydajnosci systemu
zasilania i pradu na postoju. Pomniejsze zmiany dotycza
wymagan dla charakterystyki dynamicznej i jakosci odbioru
pradu, rozstawu pantograféw na potrzeby konstrukgcji sieci
trakcyjnej, sekcji separacji faz i systemow czy tez interfejsu z
podsystemem ,Sterowanie”.

Tres¢ punktu 4.2.1 TSI ENE okreslajgcego parametry
eksploatacyjne podsystemu ,Energia” zostanie usunieta z
uwagi na budzaca wiele watpliwosci interpretacyjnych.

Obecne definicje napiecia i czestotliwosci w punkcie 4.2.3 beda
doprecyzowane. Usuniete zostanie rowniez wymaganie dla
wartosci napiecia i czestotliwosci odwotujgce sie do normy EN
50163:2004, ktorej tresc jest zrédtem niejednoznacznosci m.in.
w kwestii zachowania taboru przy zmianie czestotliwosci
zasilania. Od teraz wartosci napiecia i czestotliwosci beda
deklarowane przez podmioty wnioskujgce o weryfikacje WE
podsystemu i to tylko w przypadku nowo budowanych
podsystemow badz zmiany systemu zasilania.



Koniecznos$¢ aktualizacji wymagan dotyczgcych wydajnosci
systemu zasilania wynika z ogdlnej krytyki parametréw
»maksymalny prad pociggu” i ,Srednie napiecie uzyteczne” oraz
sceptycznego podejscia do wskazanego w TSI ENE warunku

2 MW dla mocy. Zdecydowano sie na przeformutowanie pkt
4.2.4, usuniecie pkt 4.2.4.1 i 4.2.4.2 oraz dodanie nowego
punktu 6.2.4.1a. Podobnie jak w przypadku napiec i
czestotliwosci, wnioskodawca o weryfikacje WE bedzie
deklarowac wskaznik jakosci zasilania w nowo budowanym
podsystemie badz w przypadku zmiany systemu zasilania.

Wymagania dla pradu na postoju zawarte w pkt 4.2.5 TSI ENE
sg ze sobg niespdjne. Nie ma pewnosci, czy dotyczg one statego
ograniczenia pradu czy tez zmiennego w zaleznosci od testu.
Stad tez w ramach rewizji zostang usuniete podpunkty 2 3, a
wartos¢ pradu na postoju bedzie okreslana na podstawie normy
EN 50367:2020. W zwigzku z tym zostanie réwniez poprawiona
tres¢ pkt 5.2.1.6 i 6.1.4.2 (dotyczacych oceny sktadnikdw
interoperacyjnosci).

TSI LOKOMOTYWY | TABOR PASAZERSKI (TS|
LOC&PAS)

Do najwazniejszych zmian w TSI Loc&Pas zaliczy¢ mozna
wprowadzenie wymagan dotyczacych funkcji pomiaru energii
(EMS), kluczowej dla zagadnien rekuperacji energii elektrycznej
na pojazdach kolejowych. Wprowadzono ponadto wymagania w
zakresie funkcji zdalnego sterowania, kierowane dla personelu
obstugujgcego pojazd podczas prac manewrowych. Nowg
kwestig pojawiajgca sie w rewizji TSI jest takze okreslenie
wymagan w zakresie funkcji wykrywania i zapobiegania
wykolejeniu wprowadzanym w pojazdach kolejowych majgce
znaczgco poprawic stan bezpieczenstwa systemu kolejowego.
Doprecyzowano takze zapisy dotyczace wyposazenia taboru w
miejsca na rowery, instalacji sanitarnych oraz wprowadzono
nowe metody badawcze m.in. dotyczace oceny spetnienia
wymagan w zakresie ewakuacji pasazeréw. Nowa TSI wycofuje
wymagania dotyczgce m.in. urzgdzen do uzupetniania wody czy
silnikéw wysokopreznych oraz nieobowigzujace juz okresy
przejsciowe.



TSI WAGONY TOWAROWE (TSI WAG)

Spore zmiany zaszty rowniez w TSI WAG. Wprowadzono zapisy
dotyczace funkcji wykrywania i zapobiegania wykolejeniu. Jej
celem jest zminimalizowanie ryzyka wykolejenia poprzez
odpowiednio wczesne informowanie maszynisty o0 mozliwym
zdarzeniu. System ten wskaze réwniez, jesli wykolejenie mimo
wszystko nastgpito, a w niektdérych wersjach automatycznie
uruchomi hamulec awaryjny.

Kolejng nowoscig jest ujednolicona kodyfikacja na potrzeby
przewozdéw intermodalnych, ktéra ma utatwi¢ przewozy
kontenerowe. W dodatku H do TSI opisano zharmonizowang
metodologie przyznawania kodu kompatybilnosci wagonéw
(Wagon Compatibility Code) oraz metode obliczania
wspotczynnika korygujacego wagonu (Wagon Correction Digit).

Zaktualizowane zostang takze zasady wdrazania pojazdéw do
obrotu oraz kwestie dotyczace certyfikatéw badania typu lub
projektu WE. Ponadto znalez¢ mozna szereg pomniejszych
aktualizacji dotyczacych m.in. uktadéw biegowych i hamulca
postojowego. Brakuje oczekiwanych zapiséw odnosnie
cyfrowych sprzegéw automatycznych. Z powodu ztozonosci
tematu zostang one wprowadzone w kolejnej rewizji TSI - nie
pézniej nizw 2025 .

TSI HALAS (TSI NOI)

W ramach poprzedniej aktualizacji TSI NOI w 2019 r. utworzono
punkt otwarty dotyczacy oceny cichszych wstawek
hamulcowych wagonéw towarowych na poziomie sktadnika
interoperacyjnosci. W celu zamkniecia punktu otwartego
okreslono wymagang metode i kryteria oceny cichszej wstawki
hamulcowej jako sktadnika interoperacyjnosci. Odpowiednio
zaktualizowano dodatek F, okreslajacy procedure oceny
wiasciwosci akustycznych wstawki hamulcowej jako sktadnika
interoperacyjnosci oraz dodatek G, w ktérym zawarta zostata
lista wstawek zwolnionych z obowigzku posiadania deklaracji
zgodnosci WE przez okres 10 lat od wejscia w zycie zmienionej
TSI NOI.



Dodatkowo zmieniono przepisy dotyczgce stosowania TSI NOI
do nowych oraz istniejacych podsysteméw. Nowe wymagania
beda miaty zastosowanie do wszystkich jednostek taboru
objetych jej zakresem, ktore s wprowadzane do obrotu po
dacie rozpoczecia stosowania niniejszej TSI.

Przedstawione zmiany to tylko niewielki fragment tych, ktére
pojawig sie w nowych TSI. Z pewnoscia sg to te zmiany, ktére
majg znaczenie dla rynku. Wazne jest, aby wszystkie
zainteresowane strony miaty okazje zapoznac sie z nowymi
przepisami jeszcze przed ich wejsciem w zycie. Z tego powodu
zachecamy do zapoznania sie z opublikowanymi przez Agencje
dokumentami, ktére mozna znalez¢ pod linkiem:
https://www.era.europa.eu/library/consultations_en.

Artykut autorstwa dr. inz. Ignacego Gory ukazat sie w
magazynie "Rynek Kolejowy" nr 4/2022 r.
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